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4.2� ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

4.2.1�คุณภาพนํ้าผิวดิน�
� ก.� วัตถุประสงค�

� � 1.� เพื่อใหทราบสถานภาพของคุณภาพน้ําผิวดินในแหลงน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

� � 2.� เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพนํ้าผิวดินในแหลงนํ ้าตามแนว

เสนทางตัดผานใหอยูในเกณฑมาตรฐานที่ยอมรับได�

� � 3.� เพื่อเสนอแนะมาตรการท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ

ดานคุณภาพนํ้าผิวดินในแหลงน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

� ข.� วิธีการศึกษา�

� � 1.� ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการทางแยกตางระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

� � 2.� สถานีตรวจวัด�:�บริษัทท่ีปรึกษาฯ�จะดําเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดินในแหลง

นํ ้าตามแนวเสนทางตัดผาน�โดยมีสถานีตรวจวิเคราะหคุณภาพนํ้าผิวดิน�จํานวน�1�สถานี�คือบริเวณคลอง

ชลประทาน�(กม.53+950)�แสดงดังรูปที�่4.2.1-1��

� � 3.� ดัชนีตรวจวิเคราะห�:�จะดําเนินการเก็บตัวอยางที่ระดับกึ่งกลางความลึก�ณ�จุดกึ่งกลางความ

กวางของลํานํ้า�ซึ่งเปนไปตามวิธีท่ีกําหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�8�(พ.ศ.�2537)�

และเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางนํ ้าจะไดดําเนินการตามวิธีมาตรฐานของ�APHA-AWWA-WEF�(Standard�

Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater:�24th�Edition,�2023)�(ตารางท่ี�4.2.1-1)��

� � 4.�� ระยะเวลาตรวจวิเคราะห�:�บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเน ินการเก็บตัวอยางและตรวจ

วิเคราะหปละ�2�ครั้ง�คลอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลงตลอดระยะกอสราง�

� � � คร้ังท่ี�1�วันท่ี�9�กรกฎาคม�2567�(ฤดูฝน)�

� � � คร้ังท่ี�2�วันท่ี�5�ธันวาคม�2567�(ฤดูแลง)�

� � � คร้ังท่ี�3�วันท่ี�28�กรกฎาคม�2568�(ฤดูฝน)�

� � � คร้ังท่ี�4�เดือนธันวาคม�2568�(ฤดูแลง)�

� �
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ตารางที่�4.2.1-1�ดัชนีตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดิน�วิธีการเก็บตัวอยาง�วิธกีารวิเคราะห�และมาตรฐานวิธีวิเคราะห�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห� มาตรฐานวิธีวิเคราะห�

1.�อุณหภูมิ� Grab�Sampling� Laboratory�and�Field� APHA,�AWWA,�WEF�
24th�Edition,�2023�2.�ความเปนกรด-ดาง� Grab�Sampling� Electrometric�Method�

3.�ความนําไฟฟา� Grab�Sampling� Laboratory�Method�

4.�ออกซิเจนละลายนํ้า� Grab�Sampling� Azide�Modification�

5.�บีโอดี� Grab�Sampling� 5-day�BOD�Test,�Azide�Modification�

6.�นํ้ามันและไขมัน� Grab�Sampling� Partition-Gravimetric�Method�

7.�ของแข็งแขวนลอย� Grab�Sampling� Total�Suspended�Solids�

8.�ของแข็งละลายน้ําทั้งหมด� Grab�Sampling� Total�Dissolved�Solids�at�104±2�°C�

9.แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทั้งหมด� Grab�Sampling� Multiple�Tube�Fermentation�
Technique�

10.แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม� Grab�Sampling� Multiple�Tube�Fermentation�
Technique�
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� ค.� ผลการศึกษา�

� � 1.� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(EIA)�ป�2562�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562�ซึ่งจัดทําโดย

บริษัท�ธรรมชาติ�คอนซัลแตนท�จํากัด�พบวา�ดําเนินการเก็บตัวอยางบริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�

จํานวน�2�ครั้ง�เมื ่อวันที่�28�เมษายน�2561�(ฤดูแลง)�และเมื่อวันที ่�23�มิถุนายน�2561�(ฤดูฝน)�โดยมีผลการ

ตรวจวัดดังตารางที่�4.2.1-2��

� � � โดยผลการตรวจวิเคราะหสามารถสรุปไดวา�คุณภาพนํ้าผิวดินบริเวณคลองชลประทาน�

(กม.53+950)�ในชวงฤดแูลง�จะมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดิน�(ประเภทที่�5)�หมายถึงแหลงน้ําท่ี

ไดร ับนํ้าทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื ่อการคมนาคม�สําหรับในชวงฤดูฝน����������

จะมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดิน�(ประเภทที่�4)�หมายถึงแหลงนํ้าที่ไดรับนํ้าทิ้งจากกิจกรรมบาง

ประเภท��และสามารถเปนประโยชนเพื ่อการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื ้อโรคตามปกติ����������������

และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําเปนพิเศษกอนประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8��������

พ.ศ.�2537��

� � 2.� ผลการตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดิน�ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�

� � � ป�2567-2569�

� � � ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง

หมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�บริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจวัด

สอบคุณภาพน้ําผิวดินจํานวน�1�สถานี�โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดินในระยะกอสราง�ดังน้ี�

� � � 2.1�ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดินเมื่อเดือนกรกฎาคม�2567�

� � � � � ทําการตรวจวัดเม่ือวันที่�9�กรกฎาคม�2567�ดังรูปท่ี�4.2.1-2�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด

โครงการยังไมมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับคลองชลประทาน�กม.53+950�โดยมีผลการตรวจวัด�ไดแก�อุณหภูมิ

ตรวจวัดได�31.0�องศาเซลเซียส�(°C)�ความเปนกรดและดางเทากับ�6.8�ความนําไฟฟาเทากับ�275�ms/cm�

ออกซิเจนละลายในนํ้าเทากับ�4.1�mg/L�บีโอดีเทากับ�2.0�mg/L�ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีคาเทากับ�4.0�mg/L�

ของแข็งที่ละลายน้ําไดทั้งหมดเทากับ�176�mg/L�น้ํามันและไขมันมีคานอยกวา�2.0�mg/L�แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม

ท้ังหมดมีคาเทากับ�1,300�MPN/100�ml�และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรมเทากับ�790�MPN/100�ml�เมื่อนํามา

เปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�พ.ศ.�2537�

คุณภาพน้ําผิวดินจัดอยูในประเภทท่ี�3�สามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคบริโภค�และการเกษตร��

�

�

�

�

�

�

รูปที่�4.2.1-2�แสดงการเก็บตัวอยางคุณภาพนํ้าผิวดิน�เดือนกรกฎาคม�2567�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-10�

� � � 2.2�ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดินเมื่อเดือนธันวาคม�2567�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื่อวันที่�5�ธันวาคม�2567�ดังรูปที ่�4.2.1-3�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด

โครงการยังไมมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับคลองชลประทาน�กม.53+950�โดยมีผลการตรวจวัด�ไดแก�อุณหภูมิ

ตรวจวัดได �29.5�องศาเซลเซียส�(°C)�ความเปนกรดและดางเทากับ�7.4�ความนําไฟฟาเทากับ�970�ms/cm�

ออกซิเจนละลายในน้ําเทากับ�4.6�mg/L�บีโอดีเทากับ�1.9�mg/L�ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีคาเทากับ�13.7�mg/L�

ของแข็งที่ละลายน้ําไดทั้งหมดเทากับ�218�mg/L�น้ํามันและไขมันมีคานอยกวา�2.0�mg/L�แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม

ทั้งหมดมีคาเทากับ�790�MPN/100�ml�และแบคทีเรียกลุ มฟคอลโคลิฟอรมเทากับ�330�MPN/100�ml�เมื่อนํามา

เปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�พ.ศ.�2537�

คุณภาพน้ําผิวดินจัดอยูในประเภทท่ี�3�สามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคบริโภค�และการเกษตร��

�

�

�

�

�

�

รูปที่�4.2.1-3�แสดงการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําผิวดิน�เดือนธันวาคม�2567�

� � � 2.3�ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดินเมื่อเดือนกรกฎาคม�2568�

� � � � � ทําการตรวจวัดเม่ือวันที่�28�กรกฎาคม�2568�ดังรูปท่ี�4.2.1-4�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด

โครงการยังไมมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับคลองชลประทาน�กม.53+950�โดยมีผลการตรวจวัด�ไดแก�อุณหภูมิ

ตรวจวัดได�30.5�องศาเซลเซียส�(°C)�ความเปนกรดและดางเทากับ�7.5�ความนําไฟฟาเทากับ�226�ms/cm�

ออกซิเจนละลายในน้ําเทากับ�6.7�mg/L�บีโอดีเทากับ�0.6�mg/L�ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีคาเทากับ�13.1�mg/L�

ของแข็งที่ละลายน้ําไดทั้งหมดเทากับ�118�mg/L�น้ํามันและไขมันมีคานอยกวา�2.0�mg/L�แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม

ท้ังหมดมีคาเทากับ�1,300�MPN/100�ml�และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรมเทากับ�330�MPN/100�ml�เมื่อนํามา

เปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�พ.ศ.�2537�

คุณภาพน้ําผิวดินจัดอยูในประเภทท่ี�2�สามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคบริโภค�การอนุรักษสัตวน้ํา�การประมง�

การวายน้ํา�และกีฬาทางน้ํา���

�
รูปที่�4.2.1-4�แสดงการเก็บตัวอยางคุณภาพนํ้าผิวดิน�เดือนกรกฎาคม�2568�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-11�

� � 3.� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.1�เปรียบเทียบคุณภาพนํ้าผิวดินในชวงที่ผานมา�

� � � จากการตรวจวัดค ุณภาพนํ้าผิวดินจํานวน�1�สถานี�ค ือ�บริเวณคลองชลประทาน��

กม.53+950�พบวา�ในชวงที่ผานมามีการตรวจวัดในรายงาน�EIA�ของโครงการ�จํานวน�2�คร้ัง�ในเดือนเมษายน

และเดือนมิถุนายน�2561�ซึ่งมีผลการตรวจวัดอยู ในเกณฑมาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดิน�ประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�พ.ศ.�2537�คุณภาพนํ้าผิวดินจัดอยูในประเภทที่�4�สามารถเปนประโยชนเพื ่อการ

อุปโภคบริโภค�และการอุตสาหกรรม�เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

สิ่งแวดลอมของโครงการจํานวน�3�คร้ัง�ในวันที่�9�กรกฎาคม�2567�และวันท่ี�5�ธันวาคม�2567�ดังรูปที ่�4.2.1-4�

พบวา�คุณภาพน้ําผิวดินทุกดัชนีที่มีการตรวจวัดในชวงเวลาดังกลาวอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภท

ที่�3�สวนวันที่�28�กรกฎาคม�2568�พบวา�คุณภาพน้ําผิวดินทุกดัชนีที่มีการตรวจวัดอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ

น้ําผิวดินประเภทท่ี�2�จะเห็นไดวาชวงเดือนกรกฎาคม�และธันวาคม�2567�คา�(BOD5)�ลดลงจากชวงที่มีการตรวจวัด

ในรายงาน�EIA�วันที่�28�กรกฎาคม�2568�ผลการตรวจวัดอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่�2�สวน

คาออกซิเจนละลายในน้ํา�(DO)�คอนขางดี�และคา�(BOD5)�มีคาลดลง�เน่ืองจากคลองชลประทานมีนํ้าคอนขางเยอะ

และไหลแรง�จากกการดําเนินการของโครงการไมไดสงผลกระทบตอคลองชลประทาน�

� � � 3.2�เปรียบเทียบคุณภาพนํ้าผิวดินกับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ

� � � � � ส่ิงแวดลอม�

จากการคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม�สําหรับกิจกรรมพัฒนาโครงการบริเวณ

คลองชลประทาน�(กม.53+950)�เปนการขยายผิวจราจรโดยไมมีการกอสรางสะพาน�และไมมีโครงสรางตอมอ�

อยูในลํานํ้าหรือริมตลิ่ง�ซึ่งกิจกรรมที่สงผลตอแหลงนํ้า�ไดแก�งานเตรียมพื้นท่ี�งานดิน�งานปรับถมพื้นที่มีการ

เปดหนาดิน�ขุด�หรือถมดิน�ซึ่งในระหวางการกอสรางอาจมีตะกอนดินจากการเปดหนาดิน�หรือจากการกองดิน

ไวระหวางรอทําการบดอัด�ตกหลน�หรือถูกชะพาลงสูแหลงนํ้า�ทําใหกีดขวางทางไหลของนํ้าได�โดยตะกอนดิน

ท่ีจะถูกชะลงสูคลองชลประทาน�(กม.53+950)�มีอัตราการชะลางพังทลายในระดับนอย�4.176�ตัน/ไร/ป�จึงไม

สงผลใหมีการเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหลของน้ํามากนัก�ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ํา�

เมื่อนําผลการตรวจวัดระยะกอสรางในเดือนกรกฎาคม�ถึงเดือนธันวาคม�2567�และ

เดือนกรกฎาคม�2568�มาเปรียบเทียบกับที ่คาดการณในรายงาน�EIA�พบวา�ไมมีความสอดคลอง�เนื่องจาก

ในชวงท่ีมีการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดิน�ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางบริเวณคลองชลประทาน�จึงไมมีตะกอนดิน

ถูกชะลงสูคลองชลประทาน�(กม.53+950)�ซึ่งในชวงที่ทางโครงการไดมีการกอสรางทอสงนํ้าลอดใตผิวทาง�

บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�เปนชวงที่ไมมีการระบายนํ้าจากกรมชลประทาน�และโครงการไดมีการ

รีบดําเนินการกอสรางใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลง�เพื่อปองกันการชะลางของตะกอนดิน�ดังนั้น�การกอสรางจึงไม

สงผลกระทบตอแหลงน้ําแตอยางใด
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�

�

รูปที่�4.2.1-5�การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดิน�
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Temperature

คลองชลประทาน�กม.53+950
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pH

คลองชลประทาน�กม.53+950
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Conductivity
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�

รูปที่�4.2.1-5�(ตอ)�การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดิน�
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28�เมษายน�2561�[EIA] 23�มิถุนายน�2561�[EIA] �9�กรกฎาคม�2567 �5�ธันวาคม�2567 28�กรกฎาคม�25678

Dissloved�Oxygen�(DO)

คลองชลประทาน�กม.53+950

ประเภทที่�2�ไมนอยกวา�6.0�mg/L

mg/L

ประเภทที่�4�ไมนอยกวา�2.0�mg/L

ประเภทที่�3�ไมนอยกวา�4.0�mg/L
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BOD5

คลองชลประทาน�กม.53+950

ประเภทที่�4�ไมเกิน�4.0�mg/L

mg/L

ประเภทที่�2�ไมเกิน�1.5�mg/L

ประเภทที่�3�ไมเกิน�2.0�mg/L
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�

รูปที่�4.2.1-5�(ตอ)�การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดิน�
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Total�Suspended�Solid�(TSS)

คลองชลประทาน�กม.53+950

mg/L
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�

รูปที่�4.2.1-5�(ตอ)�การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดิน�
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Total�Coliform�Bacteria�(TCB)

คลองชลประทาน�กม.53+950

ประเภทที่�2�ตองไมเกิน�5,000�MPN

ประเภทที่�3�ตองไมเกิน�20,000�MPN
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Fecal�Coliform�Bacteria�(FCB)

คลองชลประทาน�กม.53+950

ประเภทที่�2�ตองไมเกิน�1,000�MPN

ประเภทที่�3�ตองไมเกิน�4,000�MPN
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� ง.� สรุปผลการศึกษา�

� � จากการตรวจวัดคุณภาพนํ ้าผิวดินในแนวเสนทางโครงการ�พบวา�มีแหลงนํ้าผิวดินในพื้นท่ี

โครงการ�คือ�คลองชลประทาน�กม.53+950�มีผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม

ในชวงการกอสรางจํานวน�3�ครั้ง�เมื่อวันที่�9�กรกฎาคม�2567�และวันที่�5�ธันวาคม�2567�ซึ่งผลการตรวจวัด

คุณภาพนํ้าผิวดินของคลองชลประทาน�กม.53+950�จัดอยูในคุณภาพนํ้าผิวดินตามประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�พ.ศ.�2537�ประเภทที่�3�สามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคบริโภคและ

การเกษตร�วันที ่�28�กรกฎาคม�2568�ผลการตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดินของคลองชลประทาน�กม.53+950��

จัดอยูในประเภทที่�2�สามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคบริโภค�การอนุรักษสัตวนํ้า�การประมง�การวายน้ํา�และ

กีฬาทางนํ้า�ผลการตรวจวัดมีคาใกลเคียงกับการตรวจวัดในชวงจัดทํารายงาน�EIA�สวนคาบีโอดี�(BOD5)�ในชวง

การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะกอสรางมีคุณภาพดีขึ้นจากในชวงการจัดทํารายงาน�EIA�ท้ัง�

3�ครั้ง�ซึ่งจากการเปรียบเทียบขอมูลยอนหลังจะพบวา�คลองชลประทาน�กม.53+950�จะมีคาบีโอดีอยูใน

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�4�ในชวงฤดูแลง�และจะมีคาบีโอดีลดลงมาอยูในประเภทที่�2-3�ในชวงฤดูฝน�

� � สําหรับกิจกรรมกอสรางในชวงเวลาที่ทําการตรวจวัด�โครงการอยูระหวางการกอสรางสะพาน

และวางคานสะพาน�บริเวณใกลกับทางแยกตางระดับโชคชัย�ซึ่งอยูหางออกไปประมาณ�1.5�กิโลเมตร�และงาน

เปดหนาดินเพื่อเทผิวจราจรและทําทางเบี่ยงเตรียมการไวสําหรับกิจกรรมกอสรางที ่ตองมีการปดชองจราจร��

ซึ่งไมสงผลกระทบตอแหลงนํ้าใกลเคียง�คือ�คลองชลประทาน�กม.53+950�ซึ่งโครงการจะมีการรวบรวมนํ้าใน

พื้นที่กอสรางลงสูรางระบายนํ้าขางทางภายในเขตทาง�โดยไมมีการระบายลงสูคลองชลประทาน�กม.53+950�

แตอยางใด��
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4.2.2�นิเวศวิทยาทางนํ้า�

ก.�วัตถุประสงค�

1.� เพื่อตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของนิเวศวิทยาทางนํ้าในแหลงน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

2.� เพื่อประเมินผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางนํ้าเนื ่องจากการพัฒนาโครงการฯ�และเสนอแนะแนว

ทางการแกไขปญหา�หากพบวามีผลกระทบเกิดขึ้นในระหวางการกอสราง�

3.� เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน

นิเวศวิทยาทางน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

� ข.�วิธีการศึกษา�

1.�ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทางแยกตางระดับจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

2.� สถานีเก็บตัวอยาง� :�บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเนินการตรวจสอบระบบนิเวศวิทยาทางนํ ้า�

ในแหลงนํ้าสําคัญๆ�ตามแนวเสนทางตัดผาน�จํานวน�1�สถานี�คือ�คลองชลประทาน�(กม.53+950)�แสดงดัง�

รูปที่�4.2.1-1�

3.� ดัชนีตรวจวัด�:�บริษัทท่ีปรึกษาฯ�จะดําเนินการเก็บตัวอยาง�ดังนี้�

� � 1)�แพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�จะใชถุงเก็บแพลงกตอน�ขนาดชองตาขาย�60�ไมครอน�

ความกวางปากถุง�30�ซม.�เพื ่อกรองตัวอยางนํ้า�30�ลิตร�ตัวอยางแพลงกตอนที่คางในถุงเก็บจะรวบรวมและ

ดองดวยนํ้ายาฟอรมาลีนเขมขน�4%�เพื่อนําไปแยกชนิดและปริมาณในหองปฏิบัติการฯ�โดยจะอางอิงจาก

เอกสารของ�Foged�(1971),�Hirano�(1967,�1975),�Presscott�(1962),�Prowes�(1962)�และ�Scott�&�Presscott�

(1961)�

� � 2)�สัตวหนาดิน�จะรวบรวมดวย�Ekman�Dredge�ขนาดพื้นท่ีผิวหนา�0.5�ตร.ฟุต�ตัวอยางท่ีเก็บ

ไดจะถูกนําไปแยกขนาดดวยตะแกรงลวด�และจะบันทึกลักษณะตะกอนทองนํ้าและจะนําตัวอยางสัตวหนาดิน

ไปดองดวยนํ้ายาฟอรมาลีนเขมขน�7%�เพื่อทําการจําแนกชนิดและความหนาแนนในหองปฏิบัติการฯ�โดยจะ

อางอิงจากเอกสารของ�Pratt�(1975)�และ�Pennak�(1953)�

� 4.��มาตรฐานที่ใชเปรียบเทียบ�:�เปรียบเทียบความหลากหลายทางชีวภาพตามเกณฑของ�Wilhm�

and�Dorris�(1968)�

� ��<�1.0�� �คุณภาพน้ําตํ่า�(ไมคอยเหมาะสมตอการอยูอาศัยของสิ่งมีชีวิตในนํ้า)�

� � =�1.0-3.0� คุณภาพน้ําอยูในเกณฑปานกลาง�(สิ่งมีชีวิตในนํ้าอาศัยอยูได)�

� � >�3.0�� ค ุณภาพนํ ้าอยู ในเกณฑด ีถึงด ีมาก�(เหมาะสมตอการดํารงชีวิตของ�

� � � � สิ่งมีชีวิตในนํ้า)��

�

�
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� 5.�ระยะเวลาตรวจวัด�:�บริษัทท่ีปรึกษาฯ�จะดําเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวิเคราะหปละ�2�ครั้ง�

คลอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลงตลอดระยะกอสราง�

� � คร้ังท่ี�1�วันท่ี�9�กรกฎาคม�2567�(ฤดูฝน)�

� � คร้ังท่ี�2�วันท่ี�9�ธันวาคม�2567�(ฤดูแลง)�

� � คร้ังท่ี�3�วันท่ี�28�กรกฎาคม�2568�(ฤดูฝน)�

� � คร้ังท่ี�4�เดือนธันวาคม�2568�(ฤดูแลง)�

ค.�ผลการศึกษา�

1.� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(EIA)�ป�2562�

จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562�ซึ่งจัดทําโดยบริษัท�

ธรรมชาติ�คอนซัลแตนท�จํากัด�พบวา�ดําเนินการเก็บตัวอยางบริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�จํานวน�2�

ครั้ง�เมื่อวันที่�28�เมษายน�2561�(ฤดูแลง)�และเมื่อวันที่�23�มิถุนายน�2561�(ฤดูฝน)�โดยมีผลการตรวจวัดดัง

ตารางที่�4.2.2-1�

� � โดยผลการตรวจวิเคราะหสามารถสรุปไดวา�นิเวศวิทยาทางนํ ้าบริเวณคลองชลประทาน��

(กม.53+950)�ในชวงฤดูแลง�มีปริมาณแพลงกตอนพืชรวม�1,552�ยูนิตตอลิตร�20�ชนิด�ดัชนีความหลากหลาย�

1.10�แพลงกตอนสัตวรวม�93�ตัวตอลิตร�พบ�12�ชนิด�ดัชนีความหลากหลาย�1.97�และในชวงฤดูฝน�มีปริมาณ

แพลงกตอนพืชรวม�41,124�ยูนิตตอลิตร�27�ชนิด�ดัชนีความหลากหลาย�1.17�แพลงกตอนสัตวรวม�179�ตัวตอ

ลิตร�พบ�10�ชนิด�ดัชนีความหลากหลาย�1.90�โดยมีความหลากหลายชนิดอยูในเกณฑระดับปานกลาง�สิ่งมีชีวิต

สามารถอาศัยอยูได�

2.� ผลการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางนํ้า�ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม���������

� � ป�2567-2569�

�� ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง

หมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�บริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบ

นิเวศวิทยาทางน้ํา�จํานวน�1�สถานี�โดยมีรายละเอียดผลการตรวจนิเวศวิทยาทางนํ้าในระยะกอสราง�ดังน้ี�

�� 2.1�ผลการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ําเมื่อเดือนกรกฎาคม�2567�

�� � ทําการตรวจวัดเม่ือวันที่�9�กรกฎาคม�2567�ดังรูปที่�4.2.2-1�พบวา�แพลงกตอนพืชที่พบ�4�

ดิวิชั ่น�ประกอบไปดวยแพลงกตอนพืช�16�ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�8,160�หนวย/ลิตร�ซึ ่งมีด ัชนีความ

หลากหลายอยูท่ี�2.63�แพลงกตอนสัตวพบ�2�ไฟลัม�ประกอบไปดวยแพลงกตอนสัตว�6�ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�

180�ตัว/ลิตร�ซึ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูที่�1.64�สําหรับสัตวหนาดินพบ�1�ไฟลัม�ประกอบดวยสัตวหนาดิน�2�

ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�16�ตัว/ตารางเมตร�ซึ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูที่�0.69�และเมื่อนําดัชนีความหลาย

หลายมาเปรียบเทียบกับตามเกณฑดัชนีความหลากหลายของ�Wilhm�and�Dorris�(1986)�พบวา�ผลการตรวจ

วิเคราะหนิเวศวิทยาทางน้ํา�ไดแก�แพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว�มีคาอยูในชวง�1.0�-�3.0�ดังนั้น�คุณภาพน้ํา

ในคลองชลประทาน�กม.53+950�อยู ระดับปานกลางโดยสามารถใชดํารงชีพของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอน

สัตวได�สําหรับสัตวหนาดินท่ีพบวาดัชนีความหลากหลายมีคานอยกวา�1.0�จึงถือวาไมเหมาะสมสําหรับการดํารงชีพ

ของสัตวหนาดิน��
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�

�

รูปที่�4.2.2-1�แสดงการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางนํ้า�เดือนกรกฎาคม�2567�

�� 2.2�ผลการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ําเมื่อเดือนธันวาคม�2567�

�� � ทําการตรวจวัดเมื่อวันที่�9�ธันวาคม�2567�ดังรูปที่�4.2.2-2�พบวา�แพลงกตอนพืชที่พบ�4�

ดิวิชั ่น�ประกอบไปดวยแพลงกตอนพืช�16�ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�9,480�หนวย/ลิตร�ซึ ่งมีดัชนีความ

หลากหลายอยูท่ี�2.56�แพลงกตอนสัตวพบ�2�ไฟลัม�ประกอบไปดวยแพลงกตอนสัตว�6�ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�

114�ตัว/ลิตร�ซึ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูที่�1.69�สําหรับสัตวหนาดินพบ�2�ไฟลัม�ประกอบดวยสัตวหนาดิน�3�

ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�56�ตัว/ตารางเมตร�ซึ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูที่�1.03�และเมื่อนําดัชนีความหลาย

หลายมาเปรียบเทียบกับตามเกณฑดัชนีความหลากหลายของ�Wilhm�and�Dorris�(1986)�พบวา�ผลการตรวจ

วิเคราะหนิเวศวิทยาทางนํ้า�ไดแก�แพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว�และสัตวหนาดิน�มีคาอยูในชวง�1.0�-�3.0�

ดังนั้น�คุณภาพนํ้าในคลองชลประทาน�กม.53+950�อยูระดับปานกลางโดยสามารถใชดํารงชีพของแพลงกตอนพืช

และแพลงกตอนสัตว�และสัตวหนาดินได��

�

�

�

�

�

�

�

รูปที่�4.2.2-2�แสดงการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางนํ้า�เดือนธันวาคม�2567�

�� 2.3�ผลการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ําเมื่อเดือนกรกฎาคม�2568�

�� � ทําการตรวจวัดเมื่อวันที่�28�กรกฎาคม�2568�ดังรูปที่�4.2.2-3�พบวา�แพลงกตอนพืชที ่พบ��

4�ดิวิชั ่น�ประกอบไปดวยแพลงกตอนพืช�19�ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�7,800�หนวย/ลิตร�ซึ ่งมีดัชนีความ

หลากหลายอยูท่ี�2.66�แพลงกตอนสัตวพบ�3�ไฟลัม�ประกอบไปดวยแพลงกตอนสัตว�8�ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�

132�ตัว/ลิตร�ซึ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูที่�1.92�สําหรับสัตวหนาดินพบ�2�ไฟลัม�ประกอบดวยสัตวหนาดิน�3�

ชนิด�ความหนาแนนคิดเปน�96�ตัว/ตารางเมตร�ซึ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูที่�1.01�และเมื่อนําดัชนีความหลาย

หลายมาเปรียบเทียบกับตามเกณฑดัชนีความหลากหลายของ�Wilhm�and�Dorris�(1986)�พบวา�ผลการตรวจ

วิเคราะหนิเวศวิทยาทางนํ้า�ไดแก�แพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว�และสัตวหนาดิน�มีคาอยู ในชวง�1.0�-�3.0�

ดังนั้น�คุณภาพนํ้าในคลองชลประทาน�กม.53+950�อยูระดับปานกลางโดยสามารถใชดํารงชีพของแพลงกตอนพืช

แพลงกตอนสัตว�และสัตวหนาดินได��

0 9 / 0 7 / 2 0 2 4 �
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�
รูปท่ี�4.2.2-3�แสดงการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ํา�เดือนกรกฎาคม�2568�

�
3.� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

3.1�เปรียบเทียบนิเวศวิทยาทางน้ําในชวงที่ผานมา�
� � � จากการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางนํ้า�จํานวน�1�สถานี�คือ�บริเวณคลองชลประทาน�

กม.53+950�พบวา�ในชวงที ่ผ านมามีการตรวจวัดในรายงาน�EIA�ของโครงการ�จํานวน�2�ครั ้ง�ซึ ่งมีผลการ

ตรวจวัดแพลงกตอนพืช�แพลงกตอนสัตว�และสัตวหนาดิน�อยู ในเกณฑปานกลาง�หมายถึงคุณภาพนํ้าที่

สามารถดํารงชีวิตอยูได�อยู ในชวง�1.0-3.0�ตามเกณฑดัชนีความหลากหลายของ�Wilhm�and�Dorris�(1986)�

และเมื่อนํามาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจํานวน�

4�ครั ้ง�เมื ่อวันที ่�9�กรกฎาคม�2567�พบวา�แพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวอยู ในเกณฑคุณภาพนํ้าที่

สามารถดํารงชีวิตอยูไดมีคาอยูในชวง�1.0-3.0�สวนสัตวหนาดินอยูในเกณฑไมเหมาะสมสําหรับการดํารงชีวิต

ของสัตวหนาดิน�มีคานอยกวา�1.0�ตามเกณฑดัชนีความหลากหลายของ�Wilhm�and�Dorris�(1986)�และวันท่ี�

5�ธันวาคม�2567�วันที่�28�กรกฎาคม�2568�พบวา�แพลงกตอนพืช�แพลงกตอนสัตว�และสัตวหนาดินอยูใน

เกณฑคุณภาพนํ้าที ่สามารถดํารงชีวิตอยู ได�มีคาอยู ในชวง�1.0-3.0�ตามเกณฑดัชนีความหลากหลายของ�

Wilhm�and�Dorris�(1986)�เมื ่อนํามาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดน ิเวศวิทยาทางนํ ้าบริ เวณคลอง

ชลประทาน�(กม.53+950)�พบวา�มีคาดัชนีความหลากหลายของพลงกตอนพืช�แพลงกตอนสัตว�และสัตวหนา

ดิน�อยู ในเกณฑคุณภาพนํ้าที ่สามารถดํารงชีวิตอยู ไดมีคาอยู ในชวง�1.0-3.0�เชนเดียวกับในชวงตรวจวัดใน

รายงาน�EIA�ท่ีผานมา�ดังรูปที่�4.2.2-5�

� � � แตอยางไรก็ตาม�ในชวงที ่ทําการตรวจวัดในการจัดทํารายงานการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ่งแวดลอมในเดือนกรกฎาคม�2567�เดือนธันวาคม�2567�และกรกฎาคม�2568�ยังไมมีกิจกรรม

กอสรางบริเวณคลองชลประทาน�กม.53+950�แตอยางใด�เนื่องจากอยูระหวางการเรงงานกอสรางในบริเวณท่ี

อยูใกลชุมชน�เพื่อลดผลกระทบตอชุมชนใหมากท่ีสุด�เชน�งานกอสรางสะพานบริเวณทางแยกตางระดับโชคชัย�

และงานวางคานสะพาน�ซึ่งอยูหางจากคลองชลประทาน�(กม.53+950)�ประมาณ�1.5�กิโลเมตร�สวนในชวงที่

ทางโครงการไดมีการกอสรางทอสงน้ําลอดใตผิวทาง�บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�เปนชวงท่ีไมมีการ

ระบายน้ําจากกรมชลประทาน�ดังน้ันในชวงท่ียังไมมีกิจกรรมกอสรางผานคลองชลประทาน�กม.53+950�ระบบ

นิเวศในนํ้าจึงไมมีการเปลี่ยนแปลง�สวนสัตวหนาดิน�พบวา�มีคาดัชนีความหลากหลายไมสอดคลองกับผลการ

ตรวจวัดในรายงาน�EIA�ซึ่งมีคาลดลงจากชวงที่ผานมาโดยมีสาเหตุมาจากในชวงเดือนกรกฎาคม�อยูในชวงฤดูฝน�

บริเวณคลองชลประทานมีการระบายนํ้าและกระแสนํ้าคอนขางแรง�สงผลใหสัตวหนาดิน�เชน�กุงฝอยและหอย�

สามารถพัดพาไปกับกระแสนํ้าได�จึงทําใหพบคาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินลดลง�สวนในชวงเดือน

2 8 / 0 7 / 2 0 2 5 �
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ธันวาคม�อยูในชวงฤดูแลง�บริเวณคลองชลประทานมีนํ้าคอนขางนอยและกระแสนํ้าคอนขางน่ิง�จึงทําใหพบคา

ดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินเพิ่มข้ึน��

�
� 3.2�เปรียบเทียบนิเวศวิทยาทางนํ้ากับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ�
� � ส่ิงแวดลอม�
� � จากการคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม�สําหรับกิจกรรมพัฒนาโครงการบริเวณคลอง
ชลประทาน�(กม.53+950)�มีงานเตรียมพื้นที่�งานดิน�และงานทาง�มีกิจกรรมเปดหนาดิน�ขุดและถมดิน���������������
ทําใหมีเศษตะกอนดินจากการเปดหนาดินหรือจากกองดินระหวางรอทําการบดอัด�ตกหลนชะพาลงสูคลอง
ชลประทาน�โดยเฉพาะฤดูฝน�ทําใหความขุนเพิ่มข้ึน�สงผลตอการสังเคราะหแสงของแพลงกตอนพืช�รวมถึงส่ิง
สกปรกที่ปะปนมากับตะกอนดินจะเปนแหลงอาหารของแบคทีเรียที่ใชออกซิเจน�ทําใหออกซิเจนในนํ้าลดลง�
จนสงผลกระทบตอสิ ่งมีชีวิตในนํ้า�จึงคาดวาผลกระทบที่เกิดขึ ้นอยู ในระดับปานกลาง�สวนนํ้าทิ้งจากบริเวณ
บานพักคนงานและสํานักงานโครงการไมมีผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางนํ้าแตอยางใด�
� � เมื่อเปรียบเทียบกับที่คาดการณในรายงาน�EIA�พบวา�ไมมีความสอดคลองกับผลการตรวจวัด�
โดยการกอสรางโครงการจะไมสงผลตอการดํารงชีพในระบบนิเวศ�เนื่องจากยังไมมีกิจกรรมกอสรางอยูใกล
บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�และในชวงที่มีการกอสรางทอลอดใตผิวทาง�บริเวณคลองชลประทาน�
(กม.53+950)�เปนชวงที่ไม ม ีการระบายนํ ้าจากกรมชลประทาน�ซึ ่งไมสอดคลองกับการประเมินไววาเมื ่อมี
กิจกรรมกอสรางใกลเคียงโดยเฉพาะชวงที่กอสรางผานคลองชลประทาน�จะไดรับผลกระทบในระดับปานกลาง�
ซึ่งหากมีการปนเปอนจนเกิดการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพนํ้า�จะสงผลใหระบบนิเวศเปลี่ยนแปลงในระดับปาน
กลางเชนเด ียวกับที่ประเมินไวในรายงาน�EIA�สวนนํ ้าทิ ้งจากบานพักคนงานจะไมสงผลกระทบตอระบบ
นิเวศวิทยาทางนํ้าคลองชลประทาน�เน่ืองจากอยูหางไกลออกไปประมาณ�2.5�กิโลเมตร�และมีการติดตั้งถังบําบัด
น้ําเสียและบอเกรอะ�และจัดใหมีบอดินสําหรับการพักน้ําไวไมใหระบายน้ําออกสูภายนอกพื้นที่บานพักคนงาน
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�
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รูปที่�4.2.2-4�การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางน้ํา��

�

1.1 1.17

2.63 2.56 2.66
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28�เมษายน�2561�[EIA] 23�มิถุนายน�2561�[EIA] �9�กรกฎาคม�2567 �5�ธันวาคม�2567 �28�กรกฎาคม�2568

แพลงกตอนพืช

คลองชลประทาน�กม.53+950
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แพลงกตอนสัตว

คลองชลประทาน�กม.53+950
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28�เมษายน�2561�[EIA] 23�มิถุนายน�2561�[EIA] �9�กรกฎาคม�2567 �5�ธันวาคม�2567 �28�กรกฎาคม�2568

สัตวหนาดิน

คลองชลประทาน�กม.53+950

เปรียบเทียบความหลากหลายทางชีวภาพตามเกณฑของ�Wilhm�and�Dorris�(1968)�
<�1.0��� คุณภาพน้ำต่ำ�(ไมคอยเหมาะสมตอการอยูอาศัยของส่ิงมีชีวิตในน้ำ)�
=�1.0-3.0�� คุณภาพน้ำอยูในเกณฑปานกลาง�(สิ่งมีชีวิตในน้ำอาศัยอยูได)�
>�3.0�� คุณภาพน้ำอยูในเกณฑดีถึงดีมาก�(เหมาะสมตอการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ)�
�
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ง.�สรุปผลการศึกษา�

� จากการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางนํ้าในแนวเสนทางโครงการ�พบวา�มีแหลงนํ้าผิวดินในพื้นที่โครงการ�

คือ�คลองชลประทาน�กม.53+950�มีผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงกอสราง

จํานวน�4�ครั้ง�ในเดือนกรกฎาคม�และเดือนธันวาคม�2567�เดือนกรกฎาคม�2568�ซึ ่งนําผลการตรวจวัด

นิเวศวิทยาทางนํ้าของคลองชลประทาน�กม.53+950�มาเปรียบเทียบกับคาดัชนีความหลากหลายของ�Wilhm�

and�Dorris�(1986)�พบวา�คาดัชนีความหลากหลาย�อยูในชวง�1.0-3.0�ซึ่งหมายถึงคุณภาพของน้ําบริเวณคลอง

ชลประทาน�(กม.53+950)�อยูในเกณฑคุณภาพนํ้าปานกลาง�สิ่งมีชีวิตสามารถอาศัยอยูได�ยกเวนคาดัชนีความ

หลากหลายของสัตวหนาดิน�ในเดือนกรกฎาคม�2567�มีคานอยกวา�1�ซึ ่งหมายถึงคุณภาพของนํ้าบริเวณคลอง

ชลประทาน�(กม.53+950)�อยูในเกณฑคุณภาพนํ้าตํ่า�สัตวหนาดินไมสามารถอาศัยอยูได� เนื่องจากเปนชวงฤดู

ฝน�มีการระบายนํ ้าและกระแสนํ ้าคอนขางแรง�สงผลใหสัตวหนาดินพัดพาไปกับกระแสนํ ้า�เมื่อนําผลการ

ตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับผลคาดการณในรายงาน�EIA�พบวา�ไมมีความสอดคลองกับผลการคาดการณใน

รายงาน�EIA�เน่ืองจากไมมีกิจกรรมกอสรางบริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�

� สวนนํ ้าทิ้งจากบานพักคนงานไมสงผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางนํ้าบริเวณคลองชลประทาน�

(กม.53+950)�เน่ืองจากอยูหางไกลออกไปประมาณ�2.5�กิโลเมตร�และมีการติดตั้งถังบําบัดน้ําเสียและบอเกรอะ�

และจัดใหมีบอดินสําหรับการพักน้ําไวไมใหระบายน้ําออกสูภายนอกพื้นท่ีบานพักคนงาน�

� สําหรับกิจกรรมกอสรางในชวงเวลาที่ทําการตรวจวัด�โครงการอยูระหวางการกอสรางบริเวณใกลกับ

ทางแยกตางระดับโชคชัย�ซึ่งอยูหางออกไปประมาณ�1.5�กิโลเมตร�ซึ ่งไมสงผลกระทบตอระบบนิเวศของคลอง

ชลประทาน�(กม.53+950)�โดยพื้นที่โครงการจะมีการรวบรวมนํ้าในพื้นที่กอสรางลงสู รางระบายนํ้าขางทาง

ภายในเขตทางเทาน้ัน�โดยโครงการไมมีการระบายลงสูคลองชลประทาน�(กม.53+950)�แตอยางใด�
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4.2.3� เสียง�
� ก.� วัตถุประสงค�

� 1.� เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผาน�

� 2.� เพื่อคาดการณระดับเสียงที่คาดวาจะเกิดข้ึนจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการ�

� 3.� เพื่อประเมินผลกระทบดานระดับเสียงท่ีเกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการ�

� 4.� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน

ของโครงการ�

� ข.� วิธีการศึกษา�

� 1.� ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทางแยกตางระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

� 2.� เก็บตัวอยางระดับเสียง�โดยมีรายละเอียดดังน้ี�

� � 1)� สถานีเก็บตัวอยาง�:�จํานวน�3�สถานี�ดังรูปที่�4.2.3-1�ไดแก��

� � � -�สถานีที่�1�บานหนองยายเหล�กม.51+700�

� � � -�สถานีที่�2�บานโชคชัย�กม.53+150�

� � � -�สถานีที่�3�บานปาหมาก�กม.53+428�

� � 2)� ดัชนีตรวจวัด:�ดัชนีตรวจวัดระดับเสียงที ่ทําการตรวจวัด�วิธีการเก็บตัวอยาง�วิธีวิเคราะห�

และมาตรฐานวิธีวิเคราะห�ดังตารางท่ี�4.2.3-1�

� � 3)� มาตรฐานที่ใชเปรียบเทียบ:�นําผลการตรวจวิเคราะหมาเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐาน

ระดับเสียงโดยท่ัวไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.�2540�

� � 4)� ระยะเวลาตรวจวัด:�บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา�5�วัน

ตอเนื่อง�โดยทําการตรวจวัดปละ�2�คร้ัง�ดังน้ี�

� � � คร้ังท่ี�1�วันท่ี�5-10�กรกฎาคม�2567�(ฤดูฝน)�

� � � คร้ังท่ี�2�วันท่ี�4-9��ธันวาคม�2567�(ฤดูแลง)�

� � � คร้ังท่ี�3�วันท่ี�24-29�กรกฎาคม�2568�(ฤดูฝน)�

� � � คร้ังท่ี�4�เดือนธันวาคม�2568�(ฤดูแลง)�

ตารางที่�4.2.3-1�ดัชนีตรวจวัดระดับเสียงท่ีทําการตรวจวัด�วิธีการเก็บตัวอยาง�

วิธีการวิเคราะห�และมาตรฐานวิธีวิเคราะห�
�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห� มาตรฐานวิธีวิเคราะห�

1.�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)� Integrating�Sound�� �Sound�Level�Recording� ISO-1996�

2.�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)� Integrating�Sound�� �Sound�Level�Recording� ISO-1996�

3.�ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลท่ี�90�(L90)� Integrating�Sound�� Sound�Level�Recording� ISO-1996�

4.�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)� Integrating�Sound�� �Sound�Level�Recording� ISO-1996�
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� ค.� ผลการศึกษา�

� 1.� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(EIA)�ป�2562�

� � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562�ซึ่งจัดทําโดยบริษัท�

ธรรมชาติ�คอนซัลแตนท�จํากัด�พบวา�ดําเนินการเก็บตัวอยางบริเวณบานโชคชัย�โรงเรียนโชคชัยสามัคคี�

โรงเรียนอนุบาลบัณฑิตนอย�จํานวน�2�คร้ัง�เมื่อวันท่ี�27�เมษายน�–�2�พฤษภาคม�2561�(ฤดแูลง)�����และเม่ือ

วันท่ี�21-26�มิถุนายน�2561�(ฤดฝูน)��

� � โดยผลการตรวจวิเคราะหสามารถสรุปไดวา�ระดับเสียงบริเวณสถานีตรวจวัดทั ้งหมด������������

มีคาระดับเสียงเสียงเฉลี ่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�อยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดไวไมเกิน�70�เดซิเบล(เอ)��

และมีระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยู ในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดไวไม เกิน�115�เดซิเบล(เอ)�ตามประกาศ

คณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที ่� 15�พ.ศ.�2540�เรื ่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั ่วไป������������

สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคา

มาตรฐานไว�

� 2.� ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�����������������������

� � ป�2567-2569��

� � ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง

หมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�บริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบ

ระดับเสียง�จํานวน�3�สถานี�โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดเสียงในระยะกอสราง�ดังนี้�

� � 2.1� ผลการตรวจวัดระดับเสียงเมื่อเดือนกรกฎาคม�2567�

� � � 2.1.1�� บริเวณบานหนองยายเหล�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื่อวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567�ดังรูปที่�4.2.3-2�ซึ่งในระหวาง

การตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�กิจกรรม

การเทคอนกรีตฐานราก�กิจกรรมการขนสงวัสดุ�และงานบดอัดคันทาง�โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง�ไดแก��������������

ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�อยูที่�60.1�-�64.8�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูที่�92.8�-�103.4�

dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูที่�67.6�-�72.3�dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซน็ตไทลที่�90�

(L90)�อยูที่�53.9�-�59.9�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด�โครงการมีการลําดับแผนงานกอสรางใหใช

เครื่องจักรท่ีมีเสียงดังแตละประเภทงาน�โดยไมใหมีการใชเครื่องจักรดังกลาวพรอม�ๆ�กัน�และมีการตรวจสอบ

สภาพเครื่องจักรท่ีใชงานอยูเปนประจําเพื่อลดระดับเสียงจากการกอสราง�ดังนั้น�ระดับเสียงท่ีตรวจวัดไดจึงอยู

ในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�เรื ่อง�

กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-

กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�

�

�

�

�
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� � � 2.1.2�� บริเวณบานโชคชัย�

� � � � � ทําการตรวจวัดเม่ือวันท่ี�5-10�กรกฎาคม�2567�ดังรูปที่�4.2.3-2��ซึ่งในระหวาง

การตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�การติดตั ้งเสาไฟฟาที่มีการรื้อยาย

หลบแนวกอสราง�โดยการไฟฟาสวนภูมิภาคเปนผู ดําเนินการ�และงานเปดพื้นที่สําหรับถมดินกอสรางคันทาง

เบ่ียงชั่วคราว�และงานบดอัดผิวจราจร�ไดแก�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�hr)�อยูท่ี�60.3�-�65.1�dB(A)�

ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูท่ี�91.3�-�102.4�dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูท่ี�66.8�-�73.1�

dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�อยูที่�53.1�-�59.6�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด�

โครงการมีการลําดับแผนงานกอสรางใหใชเครื ่องจักรท่ีมีเสียงดังแตละประเภทงาน�เชนเดียวกับบริเวณชุมชน

อื่น�ๆ�และไมดําเนินการพรอมกับงานติดตั้งเสาไฟฟาของการไฟฟาสวนภูมิภาค�เพื ่อลดการใชเครื่องจักรพรอม

กันหลายขนิด�ดังนั้น�ระดับเสียงที ่ตรวจวัดไดจึงอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดตามประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที ่�15�พ.ศ.�2540�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�สําหรับระดับเสียง

เปอรเซ็นตไทลท่ี�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�
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ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � 2.1.3�� บริเวณบานปาหมาก�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื่อวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567�ดังรูปที่�4.2.3-2�ซึ่งในระหวาง

การตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�งานบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง�งาน

รื้อถอนปายจราจรเดิม�โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง�ไดแก�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�อยูท่ี�

63.6�-�65.1�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูท่ี�91.3�-�96.9�dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคา

อยูที่�70.7�-�72.4�dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�อยู ที่�57.7�-�59.1�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งใน

ระหวางการตรวจวัด�โครงการมีการลําดับแผนงานในการขนสงวัสดุกอสรางไมใหอยูในชั่วโมงเรงดวน�และการ

ควบคุมความเร็วของและจํากัดนํ้าหนักของรถบรรทุก�เพื่อไมใหเกิดอัตราเรงที่กอใหเกิดเสียงดัง�ดังนั้น�ระดับ

เสียงท่ีตรวจวัดไดจึงอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�

พ.ศ.�2540�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�และระดับ

เสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�

�

� �
บริเวณบานหนองยายเหล� บริเวณบานโชคชัย�

�
บริเวณบานปาหมาก�

�

รูปที่�4.2.3-2�แสดงการตรวจวัดเสียง�เดือนกรกฎาคม�2567�

�

�

�

�

�

�

�
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� � � 2.2�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเมื่อเดือนธันวาคม�2567�

� � � � 2.2.1�� บริเวณบานหนองยายเหล�

� � � � � � ทําการตรวจวัดเมื ่อวันที่�4-9�ธันวาคม�2567�ดังรูปที ่�4.2.3-3�ซึ่งในระหวาง

การตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�กิจกรรมการ�

เทคอนกรีตฐานราก�กิจกรรมการขนสงวัสดุ�และงานวางชิ้นสวนคานสะพาน�โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง�ไดแก�

ระดับเสียงเฉลี ่ย�24�ชั ่วโมง�(Leq�24�hr)�อยูที่�58.3�-�61.2�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูที่�84.1�-�96.6�dB(A)�

ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูที่�61.1�-�68.1�dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�อยูท่ี�

53.3�-�55.2�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด�โครงการมีการลําดับแผนงานกอสรางใหใชเครื่องจักรที ่มี

เสียงดังแตละประเภทงาน�โดยไมใหมีการใชเครื่องจักรดังกลาวพรอม�ๆ�กัน�และมีการตรวจสอบสภาพเครื่องจักรท่ี

ใชงานอยูเปนประจําเพื่อลดระดับเสียงจากการกอสราง�ดังน้ัน�ระดับเสียงที่ตรวจวัดไดจึงอยูในเกณฑมาตรฐานท่ี

กําหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.�2540�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียง

โดยทั่วไป�สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลท่ี�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคา

มาตรฐาน�

� � � 2.2.2�� บริเวณบานโชคชัย�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื ่อวันที่�4-9�ธันวาคม�2567�ดังรูปที ่�4.2.3-3�ซึ่งในระหวางการ

ตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�กิจกรรมการ�

เทคอนกรีตฐานราก�กิจกรรมการขนสงวัสดุ�และงานวางชิ ้นสวนคานสะพาน�ไดแก�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั ่วโมง����

(Leq�24�hr)�อยูท ี่�57.8�-�66.7�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูที่�81.1�-�107.7�dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน�-�

กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูที่�60.8�-�67.6�dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�อยูที ่�49.5�-�63.2�dB(A)�

ตามลําดับ�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด�โครงการมีการลําดับแผนงานกอสรางใหใชเครื่องจักรท่ีมีเสียงดังแตละประเภท

งาน�เชนเดียวกับบริเวณชุมชนอื่น�ๆ�และไมดําเนินการพรอมกับงานติดตั้งเสาไฟฟาของการไฟฟาสวนภูมิภาค����

เพื่อลดการใชเครื ่องจักรพรอมกันหลายชนิด�ดังนั้น�ระดับเสียงที่ตรวจวัดไดจึงอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดตาม

ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที ่�15�พ.ศ.�2540�เรื ่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�

สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�

� � � 2.2.3�� บริเวณบานปาหมาก�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื ่อวันที่�4-9�ธันวาคม�2567�ดังรูปที ่�4.2.3-3�ซึ่งในระหวางการ

ตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�กิจกรรมการ�

เทคอนกรีตฐานราก�กิจกรรมการขนสงวัสดุ�และงานวางชิ้นสวนคานสะพาน�โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง�ไดแก�

ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�hr)�อยูท่ี�64.4�-�67.0�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูท่ี�99.5�-�109.9�dB(A)�

ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูที่�69.2�-�71.6�dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�อยูท่ี�

57.7�-�59.1�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ ่งในระหวางการตรวจวัด�โครงการมีการลําดับแผนงานในการขนสงวัสดุกอสราง

ไมใหอยูในชั่วโมงเรงดวน�และการควบคุมความเร็วของและจํากัดนํ้าหนักของรถบรรทุก�เพื ่อไมใหเกิดอัตราเรงท่ี

กอใหเกิดเสียงดัง�ดังนั ้น�ระดับเสียงที่ตรวจวัดไดจึงอยูในเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดตามประกาศคณะกรรมการ
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สิ ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั ่วไป�สําหรับระดับเสียง

เปอรเซ็นตไทลท่ี�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�
�

� �
บริเวณบานหนองยายเหล� บริเวณบานโชคชัย�

�
บริเวณบานปาหมาก�

�

รูปที่�4.2.3-3�แสดงการตรวจวัดเสียง�เดือนธันวาคม�2567�

�

� � 2.3�ผลการตรวจวัดระดับเสียงเมื่อเดือนกรกฎาคม�2568�

� � � 2.3.1�� บริเวณบานหนองยายเหล�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื ่อวันที่�24-29�กรกฎาคม�2568�ดังรูปที ่�4.2.3-4�ซึ่งในระหวาง

การตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�กิจกรรมการขนสงวัสดุ�และงานวาง

ชิ้นสวนคานสะพาน�โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง�ไดแก�ระดับเสียงเฉลี ่ย�24�ชั ่วโมง�(Leq�24�hr)�อยู ที ่�55.9�-�

56.6�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูท่ี�81.2�-�92.0�dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูท่ี�60.6�–�

63.2�dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลท่ี�90�(L90)�อยูท่ี�49.6�-�50.2�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด�

โครงการมีการลําดับแผนงานกอสรางใหใชเครื ่องจักรที ่มีเสียงดังแตละประเภทงาน�โดยไมใหมีการใชเครื่องจักร

ดังกลาวพรอม� �ๆกัน�และมีการตรวจสอบสภาพเครื่องจักรที่ใชงานอยูเปนประจําเพื่อลดระดับเสียงจากการกอสราง�

ดังนั้น�ระดับเสียงที่ตรวจวัดไดจึงอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�

ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป�สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลท่ี�90�(L90)�และ

ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�
�

�

�

�

�

�
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� � � 2.3.3�� บริเวณบานโชคชัย�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื ่อวันที่�24-29�กรกฎาคม�2568�ดังรูปที ่�4.2.3-4�ซึ่งในระหวาง

การตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�กิจกรรมการขนสงวัสดุ�และงานวาง

ชิ้นสวนคานสะพาน�ไดแก�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง��(Leq�24�hr)�อยูท่ี�52.7�–�55.0�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�������

อยูท ี่�81.4�–�91.7�dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยู ที่�56.0�–�60.1�dB(A)�และระดับเสียง

เปอรเซ็นตไทลที ่�90�(L90)�อยู ที ่�46.9�–�48.9�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งในระหวางการตรวจวัด�โครงการมีการลําดับ

แผนงานกอสรางใหใชเครื ่องจักรที่มีเสียงดังแตละประเภทงาน�เชนเดียวกับบริเวณชุมชนอื่น�ๆ�และไมดําเนินการ

พรอมกับงานต ิดตั ้งเสาไฟฟาของการไฟฟาสวนภูมิภาค�เพื่อลดการใชเครื่องจักรพรอมกันหลายชนิด�ดังน้ัน������

ระดับเสียงท่ีตรวจวัดไดจึงอยูในเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�

พ.ศ.�2540�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�และระดับเสียง

กลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�
�

� � � 2.3.3�� บริเวณบานปาหมาก�

� � � � � ทําการตรวจวัดเมื่อวันที ่�24-29�กรกฎาคม�2568�ดังรูปที ่�4.2.3-4��ซึ่งในระหวาง

การตรวจวัด�โครงการมีกิจกรรมกอสรางใกลเคียงกับสถานีตรวจวัด�ไดแก�กิจกรรมการขนสงวัสดุ�และงานวาง

ชิ ้นสวนคานสะพาน�โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง�ไดแก�ระด ับเสียงเฉล ี ่ย�24�ชั ่วโมง�(Leq�24�hr)�อยูที่�����������

63.8�–�64.9�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�อยูท่ี�90.1�–�97.4�dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน�-�กลางคืน�(Ldn)�มีคาอยูท่ี�

68.8�–�70.6�dB(A)�และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลท่ี�90�(L90)�อยูท่ี�56.9�–�58.2�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งในระหวางการ

ตรวจวัด�โครงการมีการลําดับแผนงานในการขนสงวัสดุกอสรางไมใหอยูในชั ่วโมงเรงดวน�และการควบคุมความเร็ว

ของและจํากัดนํ้าหนักของรถบรรทุก�เพื่อไมใหเกิดอัตราเรงท่ีกอใหเกิดเสียงดัง�ดังนั้น�ระดับเสียงที่ตรวจวัดไดจึงอยู

ในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�เรื่อง�กําหนด

มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�

ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�

�
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�
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� �
บริเวณบานหนองยายเหล� บริเวณบานโชคชัย�

�
บริเวณบานปาหมาก�

รูปที่�4.2.3-4�แสดงการตรวจวัดเสียง�เดือนกรกฎาคม�2568�
�

�

� � 3.� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.1�เปรียบเทียบระดับเสียงในชวงที่ผานมา�

� � � � � จากการศึกษารายงาน�EIA�ของโครงการ�พบวา�ในชวงที่ผานมามีการตรวจวัดใน

รายงาน�EIA�ของโครงการ�จํานวน�1�สถานี�คือบริเวณบานโชคชัย�(กม.53+150)�ซึ่งมีผลการตรวจวัดอยู ใน

เกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.�2540�ท่ีกําหนดไว

ไมเกิน�70�dB(A)�และ�115�dB(A)�ตามลําดับ�เมื ่อนํามาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ ่งแวดลอมของโครงการจํานวน�3�ครั ้ง�เมื่อวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567�และวันที่�4-9�ธันวาคม�2567������������

และวันที่�24-29�กรกฎาคม�2568�ดังรูปที ่�4.2.3-5�จํานวน�3�สถานี�ไดแก�บานหนองยายเหล�(กม.51+700)������

บานโชคชัย�(กม.53+150)�และบานปาหมาก�(กม.53+428)�โดยมีรายละเอียดผลการเปรียบเทียบระดับเสียง

ในชวงท่ีผานมาจนถึงปจจุบัน�ดังนี�้�

� � � � 3.1.1�บานหนองยายเหล�

� � � � � � จากการศึกษารายงาน�EIA�ไมพบขอมูลการตรวจวัดระดับเสียงในชวงที ่ผานมา�จึง

ไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดในชวงที่ผานมาได�โดยในการตรวจวัดเมื่อวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567��และ

วันที่�4�-�9�ธันวาคม�2567�และวันที่�24-29�กรกฎาคม�2568��พบวา�มีผลการตรวจวัดอยูในเกณฑมาตรฐานระดับ

เสียงโดยทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�ที่กําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�และ�

115�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งจากการตรวจวัดทั้ง�3�ครั้ง�พบวา�กิจกรรมการกอสรางในเดือนกรกฎาคม�2568��มีระดับ

เสียงที่ตรวจวัดไดลดลงจากเดือนธันวาคม�2567�เน่ืองจากแนวเสนทางชวงบานหนองยายเหลมีการเปดหนาดินเพื่อ

ทําการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคในชวงเดือนกรกฎาคม�2567�ถึงเดือนตุลาคม�2567�สวนเดือนธันวาคม�2567���

ยังไมมีกิจกรรมเพิ่มเติมในการกอสรางใกลกับสถานีตรวจวัดบานหนองยายเหล��ซึ่งกิจกรรมการกอสรางใกลเคียงกับ
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สถานีตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม�2568��ไดแก�จุดกลับรถ�และการเปดพื้นที่เกาะกลางสําหรับเขาทํางานกอสราง�

และการปรับปรุงผิวจราจรสําหรับการจัดการจราจรในชวงที่ผานงานกอสราง�
�

� � � � 3.1.2�บานโชคชัย�

� � � � � � จากการศึกษารายงาน�EIA�มีการตรวจวัดระดับเสียงในพื้นที ่โครงการจํานวน�1�

สถานี�คือ�บริเวณบานโชคชัย�(กม.53+150)�โดยในชวงจัดทํารายงาน�EIA�มีระดับเสียงอยูในชวง�53.4-65.4�

dB(A)�และระดับเสียงสูงสุดอยูในชวง�91.7�-�94.6�dB(A)�ซึ่งเปนผลการตรวจวัดที่อยูในเกณฑมาตรฐานระดับ

เสียงโดยทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�และเมื่อนํามาเปรียบเทียบกับ

ผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง�เมื่อวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567����������������

และวันที่�4-9�ธันวาคม�2567�และ�วันที่�24-29�กรกฎาคม�2568��ผลการตรวจวัดเสียงบริเวณบานโชคชัย�พบวา��������������

มีคาอย◌ูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540��

ที่กําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�และ�115�dB(A)�เชนกัน�แตทั้งนี้�ผลการตรวจวัดในชวงเดือนกรกฎาคม�2568�พบวา��

มีผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�ลดลงจากในชวงเดือนกรกฎาคม�และเดือนธันวาคม�2567�เล็กนอย�

เนื่องจากกิจกรรมกอสรางการวางคานสะพานเสร็จเรียบรอยแลว�แตอยางไรก็ตาม�การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ

สถานีบานโชคชัยมีผลการตรวจวัดอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดทุกดัชนีท่ีทําการตรวจวัด�

� � � � 3.1.3�����บานปาหมาก� �

� � � � � � � จากการศึกษารายงาน�EIA�ไมพบขอมูลการตรวจวัดระดับเสียงในชวงที่ผานมา�

จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดในชวงที ่ผานมาได�ในการตรวจวัดเมื ่อวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567�������

วันที่�4-9�ธันวาคม�2567�และ�วันที่�24-29�กรกฎาคม�2568��พบวา�มีผลการตรวจวัดอยูในเกณฑมาตรฐานระดับ

เสียงโดยทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�ที่กําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�และ�

115�dB(A)�จากการตรวจวัดท้ัง�3�คร้ัง�พบวา�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�เดือนกรกฎาคม�2567�และเดือนกรกฎาคม�

2568�ลดลงจากเดือนธันวาคม�2567�เล็กนอย�เนื่องจากกิจกรรมกอสรางการวางคานสะพานเสร็จเรียบรอยแลว�

แตอยางไรก็ตาม�การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณสถานีบานปาหมากมีผลการตรวจวัดอยูในเกณฑมาตรฐานท่ี

กําหนดทุกดัชนีท่ีทําการตรวจวัด�

� � � 3.2�เปรียบเทียบระดับเสียงกับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ�

� � � � � ส่ิงแวดลอม�

� � � � � จากการคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง�พบวา�กิจกรรมกอสรางผิว

ทางจราจรระดับพื ้น�ระดับ�10-500�เมตร�มีคาระดับเสียง�Leq�อยูในชวง�46.8-80.8�dB(A)�และพบวาที่

ระยะหาง�30�เมตรข้ึนไป�จะมีระดับเสียง�Leq�ต่ํากวามาตรฐานระดับเสียงท่ัวไป�(ไมเกิน�70�dB(A))�ดังนั้น�จึงไม

มีผลกระทบ�สวนกรณีกิจกรรมกอสรางสะพานระดับ�2�และระดับ�3�ระดับ�10-500�เมตร�มีคาระดับเสียง�Leq�
อยูในชวง�54.6-88.6�dB(A)�และพบวาที่ระยะหาง�30�เมตรขึ้นไป�จะมีระดับเสียง�Leq�ต่ํากวามาตรฐานระดับ

เสียงท่ัวไป�(ไมเกิน�70�dB(A))�โดยพื้นที่ออนไหวทีไดรับเสียงจากการกอสรางสะพานมีคาเกินมาตรฐาน�7�แหง�

โดยระดับเสียงมีคาอยูในชวง�70.6-74.7�dB(A)�จึงเปนผลกระทบในระดับปานกลาง�และจากการคาดการณ

บริเวณสถานีตรวจวัดในระยะกอสราง�มีการคาดการณไว�ไดแก�บานหนองยายเหล�บานโชคชัย�และบานปา

หมาก�ท้ัง�3�สถานี�โดยมีรายละเอียดการประเมินระดับเสียงจากการกอสราง�แสดงดังตารางที่�4.2.3-3�
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� � � จากผลการตรวจวัดระดับเสียงในระยะกอสราง�ระหวางวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567��

วันท่ี�4-9�ธันวาคม�2567�และวันท่ี�24-29�กรกฎาคม�2568�จํานวน�3�สถานี�เปรียบเทียบกับการคาดการณใน

รายงาน�EIA�พบวา�ไมมีความสอดคลองกับท่ีคาดการณไว�เน่ืองจากในชวงที่ทําการตรวจวัด�มีกิจกรรมกอสราง

ระดับพื้นดินแลว�ซึ่งสถานีตรวจวัดที ่มีการคาดการณไวในรายงาน�EIA�จะไดรับผลกระทบดานเสียงจากการ

กอสรางท้ัง�3�สถานี�ไดแก�บริเวณบานหนองยายแหล�จะมีเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมงท่ี�72.5�dB(A)�บริเวณบานโชค

ชัย�จะมีเสียงเฉลี ่ย�24�ชั่วโมงที่�74.1�dB(A)�และบานปาหมาก�จะมีเสียงเฉลี่ย�24�ชั ่วโมงที่�73.7�dB(A)���������

ในกรณีที่ทํากิจกรรมที่มีเสียงดังพรอม�ๆ�กัน�ระดับสียงสูงสุด(Lmax)�อยู ในชวงเวลา�12:00�น.�-�13:00�น.�����������

โดยมีกิจกรรมที ่ เกิดเสียงด ัง�ได แก�กิจกรรมการขนสงวัสด ุ�และวางช ิ ้นงานส วนคานสะพาน� �ด ังนั้น��������������

ในการคาดการณจึงไดกําหนดแผนปฏิบัติการในระยะกอสรางใหติดกําแพงกันเสียงชั่วคราวเพื่อลดระดับเสียงท่ี

สูงเกิน�70�dB(A)�ลงได�ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดเมื ่อวันที่�5-10�กรกฎาคม�2567��วันที่�4-9�

ธันวาคม�2567�และวันท่ี�24-29�กรกฎาคม�2568��ที่พบวาทั้ง�3�สถานี�มีคาไมเกินเกณฑมาตรฐานจึงถือวา

ระดับเสียงที ่ตรวจวัดไมสอดคลองกับที ่คาดการณไว� เนื่องจากโครงการไมไดมีการต ิดตั ้งกําแพงกันเสียง����������

ซึ่งประชาชนในพื้นที่ไมตองการใหติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราวเนื่องจากจะทําใหเกิดการกีดขวางทางเขา-ออก��
�

ตารางที่�4.2.3-3�ผลการเปรียบเทียบระดับเสียงจากการคาดการณ�

สถานีตรวจวัด�

ระยะหางจาก

กึ่งกลางแนว

เสนทาง�(m.)�

เสียงจากการคาดการณในระยะกอสราง��dB(A)�
เสียงจากการตรวจวัดในระยะ

กอสราง�dB(A)�ยังไมติดตั้งกําแพง

กันเสียงชั่วคราว�

ติดต้ังกําแพงกันเสียง

ชั่วคราวแลว�

1.�บานหนองยายเหล� 64� 72.5� 54.5�

60.1�-�64.8��(ก.ค.�2567)�

58.3�-�61.2��(ธ.ค.�2567)�

55.9�–�56.6�(ก.ค.�2568)�

2.�บานโชคชัย� 53� 74.1� 56.1�

60.3�-�65.1��(ก.ค.�2567)�

57.8�-�66.7��(ธ.ค.�2567)�

52.7�–�55.0�(ก.ค.�2568)�

3.�บานปาหมาก� 56� 73.7� 55.7�

63.6�-�65.1��(ก.ค.�2567)�

64.4�-�67.0��(ธ.ค.�2567)�

63.8�-�64.9�(ก.ค.�2568)���
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รูปที่�4.2.3-5�ผลการเปรียบเทียบระดับเสียงตามแนวเสนทางโครงการ
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21-26��มิถุนายน�2561�[EIA] 5-10�กรกฎาคม�2567 4-9�ธันวาคม�2567 24-29�กรกฎาคม�2568

Leq�24�hr

บริเวณบานหนองยายแหล บริเวณบานโชคชัย บริเวณบานปาหมาก
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103.4

96.6 92.0
92.8 94.6

102.4 107.7

91.7
96.9

109.9 97.4

15

65

115

27�เมษายน-2�พฤษภาคม�2561�

[EIA]

21-26��มิถุนายน�2561�[EIA] 5-10�กรกฎาคม�2567 4-9�ธันวาคม�2567 24-29�กรกฎาคม�2568

Lmax

บริเวณบานหนองยายแหล บริเวณบานโชคชัย บริเวณบานปาหมาก
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21-26��มิถุนายน�2561�[EIA] 5-10�กรกฎาคม�2567 4-9�ธันวาคม�2567 24-29�กรกฎาคม�2568

L90

บริเวณบานหนองยายแหล บริเวณบานโชคชัย บริเวณบานปาหมาก
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[EIA]

21-26��มิถุนายน�2561�[EIA] 5-10�กรกฎาคม�2567 4-9�ธันวาคม�2568 24-29�กรกฎาคม�2567

Ldn

บริเวณบานหนองยายแหล บริเวณบานโชคชัย บริเวณบานปาหมาก

dB(A)

มาตรฐานไมเกิน�70�dB�(A)�

มาตรฐานไมเกิน�115�dB�(A)�
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� ง.� สรุปผลการศึกษา�

� � จากการตรวจวัดระดับเสียงในระยะกอสราง�จํานวน�3�สถานี�ไดแก�บานหนองยายเหล����

บานโชคชัย�และบานปาหมากในเดือนกรกฎาคม�ถึงเดือนธันวาคม�2567�และเดือนกรกฎาคม�2568�ซึ่งทั้ง����������

3�สถานี�มีผลการตรวจวัดอยู ในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.�2540�ที่กําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�และ�115�dB(A)�สําหรับระดับเสียงเปอรเซ็นต

ไทลที่�90�(L90)�และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน(�Ldn)�ยังไมมีการกําหนดคามาตรฐาน�แสดงใหเห็นวากิจกรรม

ของโครงการไมสงผลกระทบดานเสียงแตอยางใด�

� � ถึงแมวาโครงการจะไมไดมีการติดตั้งกําแพงกันเสียงชั ่วคราวเพื่อลดระดับเสียงที่เกิดจากการ

กอสรางตามท่ีไดมีการคาดการณไวในรายงาน�EIA�เน่ืองจากประชาชนในพื้นที่ไมตองการใหมีการติดตั้งกําแพง

กันเสียงช่ัวคราว�เพราะจะทําใหบดบังทัศนียภาพ�และขวางทางเขา-ออก�บริเวณหนาบาน�ท้ังน้ี�โครงการมีการ

ปฏิบัติตามมาตรการที่สามารถชวยลดผลกระทบดานเสียงไดเชนกัน�เชน�งดใชเครื่องจักรที่มีเสียงดังพรอม�ๆ�

จัดลําดับการกอสรางในชวงที ่ผ านชุมชนใหเร ็วที่สุด�และกําหนดความเร็วของรถบรรทุกในชวงที่ผานชุมชน�

รวมถึงการซอมปะผิวจราจรเพื่อลดระดับเสียงจากการกระแทกระหวางลอและผิวจราจร�เปนตน�ซึ่งมีผลจาก

การตรวจวัดระดับเสียง�พบวา�อยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดได
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4.2.4� พืชในระบบนิเวศ�
� ก.� วัตถุประสงค�

� 1.� เพื่อติตตามผลกระทบท่ีเกิดข้ึนตอพืชในระบบนิเวศจากกิจกรรมตาง�ๆ�ในการพัฒนาโครงการ

ในระยะกอสรางใหมีผลกระทบนอยที่สุด�และเปนไปตามที่เสนอในมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอม�

� 2.� เพื ่อนําผลการติดตามตรวจสอบมาใชในการปรับปรุงการดําเนินงานของโครงการ�และใชใน

การปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ตลอดจนแผนการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น�

� ��

� ข.� วิธีการศึกษา�

� 1.� ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทางแยกตางระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

2.� ดัชนีตรวจวัด:�-�ความครบถวนของชนิดและจํานวนตนไมท่ีตัดฟนและขุดลอมยายตามบัญชีไม

ท่ีดําเนินการในข้ันการสํารวจไมเพื่อขออนุญาตทําไมการปฏิบัติตามข้ันตอนการขุดลอมและยายตนไมหวงหามท่ี

ระบุตามแผนการขุดลอมยายตนไม�

3.� วิธีตรวจวัด�� :�-� ตรวจสอบการตัดฟนไมนอกบัญชีไมหวงหามใหตรงตามบัญชีไมที่ดําเนินการ

ในขั้นการสํารวจไมกอนการตัดฟน�

�-� ตรวจสอบชนิดและจํานวนของไมหวงหามท่ีจะลอมยายใหตรงตามบัญชีไมที่

ดําเนินการในขั้นการสํารวจไมเพื่อขออนุญาตทําไมหวงหาม�

�-� ตรวจสอบการดําเนินการลอมยายไมหวงหามใหเปนไปตามขั้นตอนที่ระบุใน

แผนการขุดลอมยายตนไม��

� 4.� ระยะเวลาดําเนินการ� :�บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเนินการตรวจสอบทุกวันเปนระยะเวลา�1�

เดือน�ตลอดชวงระยะเวลาที่มีการลอมยายไมหวงหามและตัดฟนตันไมบัญชีไมหวงหาม�

� ค.� ผลการศึกษา�

� � 1.� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(EIA)�ป�2562�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562�ซึ่งจัดทําโดย

บริษัท�ธรรมชาติ�คอนซัลแตนท�จํากัด�พบวา�ดําเนินการสํารวจภาคสนาม�เมื่อวันที่�24�เมษายน�2561�พบวา

เปนพืชที ่มีการปลูกขึ้นบนเขตทางหลวงเดิม�เพื ่อความสวยงามและรมรื่น�พบพรรณไมที่เปนไมยืนตนในพื้นที่

กอสราง�21�ชนิด�รวม�169�ตน�โดยแบงเปนไมยืนตนบนเขตทางหลวงหมายเลข�24�จํานวน�19�ชนิด�160�ตน�

และบนเขตทางหลวงหมายเลข�224�จํานวน�2�ชนิด�9�ตน�ทั้งหมดเปนพรรณไมที่นํามาปลูกขึ้น�สวนใหญ�ไดแก�

ตนราชพฤกษ�(Cassia�fistula�Linn.)�ซึ ่งมีการปลูกบริเวณเกาะกลางถนนรวมจํานวน�81�ตน�เม่ือพิจารณา

จัดเปนไมหวงหาม�ตามพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม�พ.ศ.�2530�พบวา�มีพรรณไมหวงหามจํานวน�5�
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ชนิด�ไดแก�ตนราชพฤกษ�ตนประดูปา�ตนเสลา�ตนพญาสัตบรรณ�และตนสะเดา�รวม�96�ตน�ซ่ึงพรรณไมเหลานี้

ในกรณีที่มีการทําไมจะตองไดรับอนุญาตจากกรมปาไมกอนดําเนินการ�
� � � �

� � 2.� ผลการติดตามตรวจสอบพืชในระบบนิเวศ�ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

� � � ส่ิงแวดลอม�ป�2567-2569�

�� � � โครงการมีการดําเนินการลงพื ้นที ่สํารวจไมร วมกับสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที ่�8�

(นครราชสีมา)�มีขั ้นตอนการดําเนินการดังนี้�โครงการกอสรางทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�

ตัดทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จังหวัดนครราชสีมา�แจงหนวยปองกันและพัฒนาปาไมจักราช�วามี

การเปดหนาดินบริเวณพื้นที่โครงการ�จึงจําเปนตองมีการตัดฟนไมที่ก ีดขวางการกอสราง�จากนั ้นหนวยงาน

ปองกันและพัฒนาปาไมจักราช�จัดทําบันทึกคณะกรรมการสํารวจตนไมในเขตทางหลวงและประสานเจาหนาที่

แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่�3�(นครราชสีมา)�และเจาหนาที่องคการอุตสาหกรรมปาไมเขตนครราชสีมา�ออกไป

ดําเนินการสํารวจตนไมเพื่อตรวจสอบวามีชนิดไมตามพระราชกฤษฎีกา�พ.ศ.�2530�และพระราชกฤษฎีกากําหนด

ไมหวงหาม�(ฉบับที่�2)�พ.ศ.�2565�ท่ีเขาขายตองทําการลอมยายและไมนอกบัญชีที่ไมตองมีการลอมยาย�พรอมทั้ง

จัดทําบัญชีไมบริเวณพื้นที่โครงการ�และรายงานใหสํานักงานจัดการทรัพยากรปาไมที่�8�(นครราชสีมา)�ทราบ�����������������������������

จากนั้นสํานักงานจัดการทรัพยากรปาไมที่�8�(นครราชสีมา)�ลงพื้นที่ดําเนินการตรวจสอบไมบริเวณพื้นที่โครงการ�

เพื่อตรวจสอบวาไมที่พบบริเวณพื้นท่ีโครงการจําเปนตองมีการลอมยายหรือไม�ผลการตรวจสอบ�พบวา�ไมพบไม

หวงหาม�ตามพระราชกฤษฎีกา�พ.ศ.�2530�และพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม�(ฉบับที่�2)�พ.ศ.�2565��

จึงไมมีการลอมยายไมในบริเวณพื้นที่โครงการ�โครงการไดรับอนุญาตจากสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่�8�

(นครราชสีมา)�ใหดําเนินการตัดฟนตนไมในพื้นที่โครงการทั้งหมด�เปนไปตามระเบียบกรมปาไมวาดวยการ

สํารวจและการทําไมในในบริเวณที่เปดใชที่ดินเพื่อทําประโยชน�พ.ศ.�2525�และกฎกระทรวงการขออนุญาต

และการอนุญาตทําไมหวงหาม�พ.ศ.�2560�ขั้นตอนดังรูปที่�4.2.4-1�เนื ่องจากโครงการไมไดมีการลอมยาย

ตนไมในพื้นที่โครงการไปปลูกในพื้นที่แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่�3�ตามที่รายงาน�EIA�ไดกําหนดไว�ดังนั้น�

จึงไมจําเปนตองมีการติดตามตรวจสอบการดําเนินการลอมยายของโครงการ�ทั้งนี ้�บริษัทที่ปรึกษาไดมีการลง

พื้นที่สํารวจพืชในระบบนิเวศในพื้นที่โครงการ�ในชวงเดือนกรกฎาคม�2567�แสดงดังรูปที่�4.2.4-2�พบวา�โครงการ

ไมมีการลอมยายไมในพื้นท่ีโครงการ�เน่ืองจากตนไมท่ีพบไมเขาขายที่ตองทําการลอมยายไมตามพระราชกฤษฎีกา�

พ.ศ.2530�และพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม�(ฉบับที่�2)�พ.ศ.2565�ทางโครงการจึงมีการตัดฟนตนไมออก

จากเขตทางทั้งหมด� ��
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รูปที�่4.2.4-1�ขั้นตอนการดําเนินการลงพื้นที่สํารวจไมหวงหาม�บริเวณพื้นที่โครงการ�

สํานักจัดการทรัพยากรปาไมท่ี�8�(นครราชสีมา)�

โครงการกอสรางทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24��

ตัดทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จังหวัดนครราชสีมา�

แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่�3�

10�วัน�

7�วัน� 5�วัน�

30�วัน�

7�วัน�10�วัน�

องคการอุตสาหกรรมปาไม

เขตนครราชสีมา�

ดําเนินการสํารวจและ�

ตรวจสอบไมหวงหาม�

บริเวณโครงการกอสราง��

1�วัน�

หนวยปองกัน�

และพัฒนาปาไมจักราช�

แขวงทางหลวง

นครราชสีมาที่�3�

20�วัน�

จัดทําบันทึกการสํารวจตนไม�
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� � 3.� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.1�เปรียบเทียบพืชในระบบนิเวศในชวงท่ีผานมา�

� � � � � จากการศึกษารายงาน�EIA�ของโครงการ�พบวา�ในพื้นที่โครงการมีพันธุไมหวงหาม

จํานวน�5�ชนิด�ไดแก�ตนราชพฤกษ�ตนประดูปา�ตนเสลา�ตนพญาสัตบรรณ�และตนสะเดา�จํานวน�96�ตน���������������

ซึ่งตอมาในขั ้นตอนสํารวจรวมกับสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที ่�8�(นครราชสีมา)�กรมทางหลวงไดมีการขอ

ความอนุเคราะหในการเขาพื้นสํารวจไมในเขตทางเม่ือเดือนพฤศจิกายน�2566�และเตรียมจัดทําบัญชีไมในพื้นท่ี

โครงการ�เพื่อตรวจสอบวามีชนิดไมตามพระราชกฤษฎีกา�พ.ศ.�2530�และพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม�

(ฉบับท่ี�2)�พ.ศ.�2565�ท่ีเขาขายตองทําการลอมยาย�และไมนอกบัญชีที่ไมตองมีการลอมยาย�โดยผลการสํารวจ

รวมกับสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่�8�(นครราชสีมา)�พบวา�ในขณะที่ดําเนินการตรวจสอบ�ไมมีไมหวงหาม�

ตามพระราชกฤษฎีกา�พ.ศ.�2530�และพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม�(ฉบับที่�2)�พ.ศ.�2565�และไมมีไม

ชนิดอื่นใดที่สามารถเปนสินคาได�ดังนั้น�จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบการลอมยายตนไมได��

� � � � � ส ําหรับผลกระทบจากการเปล ี ่ยนแปลงด านพืชในระบบนิเวศ�จะเป นการ

เปลี่ยนแปลงดานพืชในระบบนิเวศในพื้นที่โครงการอยางถาวร�ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวจะไมสงผลกระทบ

ตอบริเวณใกลเคียงโครงการ�เนื ่องจากในพื้นที่โครงการทางแยกตางระดับโชคชัย�จัดวาเปนสังคมเมืองที่ มี

ประชาการอยูอาศัยปานกลาง�โดยภายหลังจากที่โครงการกอสรางแลวเสร็จจะมีการปรับภูมิทัศนเพื่อใหเกิด

ความรมรื่นในบริเวณทางแยกตางระดับ��
�

� � � 3.2�เปรียบเทียบพืชในระบบนิเวศกับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ

� � � � � ส่ิงแวดลอม�

� � � � � จากการคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง�พบวา�กิจกรรมในระยะ

กอสรางท่ีอาจมีผลกระทบ�ไดแก�งานเตรียมพื้นทีแ่ละการนําไมออกจากพื้นท่ีกอสราง�โดยตนไมที่จะดําเนินการ

ตัดฟนไมออกไป�ซึ ่งเปนไมที่ไมใชไมหวงหาม�มีทั้งสิ ้น�16�ชนิด�รวมจํานวน�73�ตน�สวนใหญเปนตนราชพฤกษ�

ตนไมที่ดําเนินการลอมยาย�เปนไมชนิดหวงหามที่มีขนาดที่เหมาะสมในการลอมยายไดทั้งสิ้น�5�ชนิด�โดยการ

ตัดฟนตนไมที ่ เหลือจากการล อมยายออกจากพื ้นที ่จะมีผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศซ ึ ่งเปนการ�

สูญเสียอยางถาวร�และจํานวนตัดฟนคอนขางมาก�แตไมที่ดําเนินการตัดฟนเปนไมที่นํามาปลูกเปนชนิดท่ีพบได

ท่ัวไป�ไมไดจัดเปนไมหวงหามที่มีความสําคัญทางเศรษฐกิจแตอยางใด�จึงเปนผลกระทบในระดับปานกลาง�

� � � � � ซึ่งจากผลการติดตามตรวจสอบพื้นที่โครงการแลว�พบวา�มีความสอดคลองกับที่มี

การคาดการณไว�โดยพื้นที ่โครงการจะมีการเปลี่ยนแปลงอยางถาวร�เนื่องจากตนไมในพื้นที่เดิมถูกตัดฟน

ทั้งหมด�จึงทําใหเกิดผลกระทบตอดานพืชในระบบนิเวศในระดับปานกลาง�โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นในระยะ

กอสรางเทาน้ัน�ซึ่งภายหลังจากที่โครงการกอสรางแลวเสร็จนั้น�จะมีการปลูกตนไมทดแทน�ซึ่งมีการกําหนดไว

ในแบบกอสรางงานปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณทางแยกตางระดับโชคชัย�เพื่อลดผลกระทบดานความรูสึกขัดแยง

ระหวางสิ่งปลูกสรางโครงสรางสะพานกับพื้นที่สีเขียวและดานพืชในระบบนิเวศ�
�

�

�
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� ง.� สรุปผลการศึกษา�

� � จากการติดตามตรวจสอบดานพืชในระบบนิเวศ�ภายในพื้นที ่โครงการกอสรางทางแยกตาง

ระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�ในชวงเดือน

กรกฎาคม�2567�พบวา�ในพื้นที่โครงการ�ไมไดมีการลอมยายตนไมตามที่ไดมีการกําหนดไวในขั ้นตอนการ

จัดทํารายงาน�EIA�ซึ ่งที่ปรึกษาไดสํารวจบริเวณพื้นที่กอสรางตลอดแนวเสนทางโครงการ�บนทางหลวง

หมายเลข�24�และทางหลวงหมายเลข�224�ไมพบไมที ่มีมูลคาทางเศรษฐกิจ�และไมหวงหามตามพระราช

กฤษฎีกา�พ.ศ.�2530�และพระราชกฤษฎีกากําหนดไมหวงหาม�(ฉบับที ่�2)�พ.ศ.�2565�โดยโครงการไดรับ

อนุญาตจากสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่�8�(นครราชสีมา)�ใหดําเนินการตัดฟนตนไมในพื้นที่โครงการท้ังหมด�

เปนไปตามระเบียบกรมปาไมวาดวยการสํารวจและการทําไมในในบริเวณที่เป ดใชที ่ดินเพื ่อทําประโยชน�����

พ.ศ.�2525�และกฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนุญาตทําไมหวงหาม�พ.ศ.�2560� � �
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4.2.5�การคมนาคมขนสง�ผูใชทาง�และผลกระทบดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย�
� ก.� วัตถุประสงค�

1.�เพื่อรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจร�และตรวจสอบสภาพจราจรและความเสียหายของ�

ผิวถนน�ปายตางๆ�ตามแนวเสนทางโครงการ�และสภาพทางเชื่อมตาง�ๆ��

2.�เพื่อรวบรวมปริมาณการจราจรบนถนนโครงขายที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ�

3.�เพื่อรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกี่ยวของกับการกอสรางและการขนสงของโครงการ�

4.�เพื่อประเมินผลกระทบดานการคมนาคมท่ีเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ�

5.�เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการคมนาคมและความปลอดภัยที ่เหมาะสมและสอดคลองกับ

สภาพปจจุบัน�

� ข.� วิธีการศึกษา�

� �1.� ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทางแยกตางระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

� �2.� จะดําเนินการรวบรวมขอมูลการคมนาคม�ดังนี้�

� �� (1)�สภาพการชํารุดเสียหายตลอดเสนทางการขนวัสดุอุปกรณกอสราง�

� �� (2)�ปริมาณการจราจรบนถนนโครงขายที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ�

� �� (3)�ขอมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับการกอสรางและการขนสงของโครงการ�

� �3.� ระยะเวลาดําเนินการ�:�บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเนินการตรวจสอบการคมนาคมขนสง��ผูใช

ทาง�และผลกระทบดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย�ตลอดเสนทางการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางและเสนทาง

คมนาคม�ไดแก�ทางหลวงหมายเลข�24�และทางหลวงหมายเลข�224�เดือนละ�1�ครั ้ง�ตลอดระยะเวลาการ

กอสราง�

� ค.� ผลการศึกษา�

� 1.� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(EIA)�ป�2562�

� � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562�ซึ่งจัดทําโดยบริษัท�

ธรรมชาติ�คอนซัลแตนท�จํากัด�พบวา�ดําเนินการสํารวจภาคสนาม�เม่ือวันท่ี�11�และ�13�มกราคม�2561�โดยได

ทําการวิเคราะหและสรุปผลขอมูลที ่ไดจากการสํารวจดานการจราจรบนโครงขายถนนทั้งในรูปปริมาณ

การจราจรในชั่วโมงเรงดวน�(Peak�Hour�Traffic)�และปริมาณการจราจรเฉล่ียทั้งวัน�(Average�Daily�Traffic,�

ADT)�รวมทั้งวิเคราะหหาสัดสวนยานพาหนะประเภทตาง�ๆ�บนโครงขาย�สํารวจปริมาณจราจรเปนเวลา�24�

ชั่วโมง�(06:00-06:00�น.�ของวันรุงข้ึน)�โดยมีผลการสํารวจ�ดังน้ี�

� � -�� ผลการสํารวจทางหลวงแผนดินหมายเลข�24�

� � � เปนทางหลวงสายหลักที ่ใช ส ัญจรไปมา�ระหวางอ ําเภอสีคิ ้ว�จังหวัดนครราชสีมา��������������

กับอําเภอหนองกี่�จังหวัดบุรีรัมย�โดยมีปริมาณจราจรรวม�2�ทิศทาง�ในวันทําการเทากับ�21,246�คัน/วัน�����������

หรือคิดเปน�27,593�PCU/วัน�โดยมีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะอยูในชวง�15:00-16:00�น.�เทากับ�1,840�

PCU/ชั ่วโมง�หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ�6.67�สําหรับสัดสวนประเภทของยานพาหนะที่มีส ัดสวนสูงที่สุด�����������������

คือรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน�7�คน�รองลงมาคือรถบรรทุกขนาดเล็ก�และรถจักรยานยนต�และสามลอเคร่ือง�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-46�

ตามลําดับและในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม�2�ทิศทาง�เทากับ�24,222�คัน/วัน�หรือคิดเปน�30,730�PCU/วัน�

มีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะอยูในชวง�14:00-15:00�น.�เทากับ�2,019�PCU/ชั่วโมง�หรือคิดเปนสัดสวนรอย

ละ�6.57�สําหรับสัดสวนประเภทของยานพาหนะที่มีสัดสวนสูงที่สุด�คือรถยนตนั ่งสวนบุคคลไมเกิน�7�คน�

รองลงมาคือรถบรรทุกขนาดเล็ก�และรถจักรยานยนตและสามลอเครื่อง�ตามลําดับ�
�

� � -�� ผลการสํารวจทางหลวงแผนดินหมายเลข�224�

� � � เปนทางหลวงสายหลักที่ใชสัญจรไปมา�ระหวางอําเภอเมืองนครราชสีมา�กับอําเภอโชค

ชัย�โดยมีปริมาณจราจรรวม�2�ทิศทาง�ในวันทําการ�เทากับ�25,726�คัน/วัน�หรือคิดเปน�26,294�PCU/วัน�

โดยมีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะอยูในชวง�9:00-10:00�น.�เทากับ�2,804�PCU/ชั่วโมง�หรือคิดเปนสัดสวน

รอยละ�10.66�สําหรับสัดสวนประเภทของยานพาหนะท่ีมีสัดสวนสูงท่ีสุด�คือ�รถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน�7�คน�

รองลงมาคือรถจักรยานยนตและสามลอเครื่อง�และรถบรรทุกขนาดเล็ก�ตามลําดับ�และในวันหยุดมีปริมาณ

จราจรรวม�2�ทิศทาง�เทากับ�28,704�คัน/วัน�หรือคิดเปน�27,843�PCU/วัน�มีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะ

อยู ในชวง�10:00-11:00�น.�เทากับ�2,433�PCU/ชั ่วโมง�หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ�8.74�สําหรับสัดสวน

ประเภทของยานพาหนะท่ีมีสัดสวนสูงท่ีสุด�คือรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน�7�คน�รองลงมา�คือรถจักรยานยนต

และสามลอเครื่อง�และรถบรรทุกขนาดเล็ก�ตามลําดับ�

� � -� จุดสํารวจปริมาณจราจร�TMC-1�:�จุดตัด�ทล.24�กับ�ทล.224�

� � � จากผลการสํารวจปริมาณจราจรวันทําการ�ตั้งแตเวลา�06:00-20:00�น.�รวม�14�ชั่วโมง�

พบวา�ในวันทําการปริมาณจราจรเขาสูทางแยก�เทากับ�48,272�PCU/14�ชม.�โดยทิศทางท่ีมีปริมาณจราจรสูง

ท่ีสุด�คือ�ทิศทางมุงหนาตรงไปทางอําเภอสีค้ิว�สําหรับในวันทําการปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นชวงเวลา�17:00-

18:00�น.�เทากับ�4,152�PCU�หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ�8.60�

-� จุดสํารวจปริมาณจราจร�TMC-2�:�จุดตัด�ทล.24�กับ�ทล.2421�

� � � จากผลการสํารวจปริมาณจราจรวันทําการ�ตั้งแตเวลา�06:00-20:00�น.�รวม�14�ชั่วโมง�

พบวา�ในวันทําการปริมาณจราจรเขาสูทางแยก�เทากับ�32,677�PCU/14�ชม.�โดยทิศทางที ่มีปริมาณจราจร

สูงสุด�คือ�ทิศทางมุงหนาตรงไปทางจังหวัดบุรีรัมย� สําหรับชวงเวลาท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดทั้งในวันทําการ

เกิดข้ึนในชวงเวลา�16:00-17:00�น.�เทากับ�2,831�PCU�หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ�8.66�

� � 2.� ผลการติดตามตรวจสอบการคมนาคมขนสง�ผูใชทาง�และผลกระทบดานอุบัติเหตุและ

� � � ความปลอดภัย�ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ป�2567-2569�

� � � � บริษัทท่ีปรึกษาไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคม�อุบัติเหตุและความปลอดภัย�

โดยทําการติดตามรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรบนโครงขายทางหลวง�ตรวจสอบสภาพการชํารุดเสียหายของ

แนวเสนทาง�และรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับการกอสรางและการขนสงของโครงการ�เดือนละ�1�ครัง้�

ตลอดระยะเวลาการกอสราง��

�

�

�

�
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� � � � 2.1� สภาพการชํารุดเสียหายตลอดเสนทางการขนวัสดุอุปกรณกอสราง�

� � � � � � การติดตามตรวจสอบสภาพการชํารุดเสียหายของแนวเสนทาง�และแนวการขนสงวัสดุ

กอสราง�พบวา�มีสภาพเสนทางดี�ไมมีการชํารุดเสียหาย�มีการติดตั ้งปายเตือน�และปายบอกทางที่สามารถ

มองเห็นไดชัดเจน�ปายเตือนความเร็วของผูใชเสนทางอยูเปนระยะ�รวมถึงมีการติดตั ้งปายเตือนเขตกอสราง��

และสัญญาณไฟกระพริบดังตารางที่�4.2.5-2��

� � � � � ในปจจุบันทางโครงการมีการใชแหลงวัสดุจากทั้ง�3�ที ่�โดยการขนสงมีการควบคุม

น้ําหนักของรถบรรทุกกอนออกจากแหลงวัสดุ�โดยแนวเสนทางท่ีใชในการขนสง�พบวามีสภาพดี�ไมมีการชํารุด

เสียหาย�ซึ่งตั ้งอยูบริเวณพื้นที่บานหนองไขนํ้า�ตําบลโคกสูง�อําเภอเมือง�จังหวัดนครราชสีมา��มีระยะหางจาก

โครงการประมาณ�15.9�km.�ถึง�39.9�km�และสวนใหญใชทางหลวงหมายเลข�224�ในการขนสงวัสดุกอสราง�

� � � � 2.2�การประเมินสภาพการจราจร�

� � � � � � การดําเนินการประเมินสภาพการจราจร�โดยแปลงปริมาณการจราจรที ่เกิดจากรถ

ประเภทตางๆใหมีหนวยเทียบเทารถยนตนั ่ง�(Passenger�Car�Unit,�PCU)�ทั้งนี้�เนื่องจากรถแตละประเภทมี

ลักษณะทางกายภาพและสมรรถนะในการเคลื่อนตัวไมเหมือนกัน�จึงตองแปลงใหอยูบนพื้นฐานเดียวกัน�โดยใช

คาเทียบเทารถยนตนั่ง�(Passenger�Car�Equivalent,�PCE)�ดังแสดงในตารางที่�4.2.5-1�
�

ตารางที่�4.2.5-1�คาเทียบเทารถยนตนั่งสําหรับรถประเภทตางๆ�(Passenger�Car�Equivalent,�PCE)�
�

ลําดับ� ประเภทรถ� คา�PCE�

1� รถยนตนั่งไมเกิน�7�คน� 1.00�

2� รถยนตนั่งเกิน�7�คน� 1.00�

3� รถโดยสารขนาดเล็ก� 1.50�

4� รถโดยสารขนาดกลาง� 1.50�

5� รถโดยสารขนาดใหญ� 2.10�

6� รถบรรทุก�4�ลอ� 1.00�

7� รถบรรทุก�6�ลอ� 2.10�

8� รถบรรทุก�10�ลอ� 2.50�

9� รถบรรทุกพวง� 2.50�

10� รถบรรทุกก่ึงพวง� 2.50�

11� รถจักรยาน� 0.33�

12� รถจักรยานยนต�/�สามลอเครื่อง� 0.33�ใชปรับ�Factor�ในหนวยเทียบเทา�

(กรมทางหลวงจะไมนํามาวิเคราะหดัชนีติดขัด)�
ที่มา:�สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

1.�เดือนกรกฎาคม�2567��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

ส ําหรับในเด ือนกรกฎาคม�

2567� � �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �
1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 � 1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 � 1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �
1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

2.�เดือนสิงหาคม�2567�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

ส ําหร ับใน เด ื อนส ิงหาคม�

2567�
�

�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �
1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �
1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 � 1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 � 1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

3.�เดือนกันยายน�2567�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

ส ําหร ับในเด ือนก ันยายน�

2567�
�

�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 �
2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 �

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 �
2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 �

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 � 2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 �

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 � 2 0 / 0 9 / 2 0 2 4 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

4.�เดือนตุลาคม�2567�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

สําหรับในเดือนตุลาคม�2567�

�
�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 �
2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 �

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 �
2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 �

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 � 2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 �

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 � 2 1 / 1 0 / 2 0 2 4 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

5.�เดือนพฤศจิกายน�2567�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

สําหรับในเดือนพฤศจิกายน�

2567�
�

�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 �
1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 �

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 �
1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 �

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 � 1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 �

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 � 1 6 / 1 1 / 2 0 2 4 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

6.�เดือนธันวาคม�2567�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

ส ําหร ับใน เด ือนธันวาคม�

2567�
�

�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 �
2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 �

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 �
2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 �

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 � 2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 �

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 � 2 4 / 1 2 / 2 0 2 4 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

7.�เดือนมกราคม�2568�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

ส ําหร ับใน เด ือนมกราคม�

2568�
�

�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 �
2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 �

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 �
2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 �

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 � 2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 �

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 � 2 8 / 0 1 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

8.�เดือนกุมภาพันธ�2568�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

สําหรับในเดือนกุมภาพันธ�

2568�
� �

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 �
2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 �

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 �
2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 �

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 � 2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 �

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 �

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

9.�เดือนมีนาคม�2568�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

ส ํ าหร ับในเด ื อนม ีนาคม�

2568�
�

�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 �
2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 �

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 �
2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 �

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 � 2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 �

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 � 2 3 / 0 3 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

10.�เดือนเมษายน�2568�

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชําร ุดของผิวจราจร�

ส ําหร ับใน เด ือน เมษายน�

2568�
�

�

� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 �
2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 �

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 �
2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 �

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 � 2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 �

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 � 2 0 / 0 4 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

11.�เดือนพฤษภาคม�2568��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

สําหรับในเด ือนพฤษภาคม�

2568� � �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 �
2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 � 2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 � 2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 �
2 5 / 0 5 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

12.�เดือนมิถุนายน�2568��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

ส ําหร ับในเด ื อนม ิ ถุนายน�

2568� � �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

�

�

1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 �
1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 �

1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 � 1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 �

1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 � 1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 �

1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 �
1 5 / 0 6 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

13.�เดือนกรกฎาคม�2568��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

ส ําหรับในเด ือนกรกฎาคม�

2568� � �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

�

�

1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 �
1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 �

1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 � 1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 �

1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 � 1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 �

1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 �
1 8 / 0 7 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

14.�เดือนสิงหาคม�2568��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

ส ํ าหร ับใน เด ื อนส ิงหาคม�

2568� � �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

�

�

2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 �
2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 � 2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 � 2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 �
2 5 / 0 8 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

15.�เดือนกันยายน�2568��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

ส ําหร ับใน เด ือนก ันยายน�

2568� � �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

�

�

2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 �
2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 � 2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 � 2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 �

2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 �
2 5 / 0 9 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�
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ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

16.�เดือนตุลาคม�2568��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

สําหรับในเดือนตุลาคม�2568�

� �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

�

�

1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 �
1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 �

1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 � 1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 �

1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 � 1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 �

1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 �
1 8 / 1 0 / 2 0 2 5 �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-64�

ตารางที่�4.2.5-2�(ตอ)�การติดตามตรวจสอบสภาพเสนทางระหวางเดือนกรกฎาคม�2567�ถึง�

เดือนพฤศจิกายนม�2568�

รายละเอียด�
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ�

สภาพผิวจราจร� สัญญาณจราจร�

17.�เดือนพฤศจิกายน�2568��

-�การตรวจสอบสภาพผิวจราจร

พบวา�ผิวจราจรมีสภาพดี�ไม

พบการชํารุดของผิวจราจร�

สําหรับในเดือนพฤศจิกายน�

2568� � �
� กม.�51+350�(ทล.24)�� กม.�51+800�(ทล.24)��
�

� �
� กม.�52+400�(ทล.24)�� กม.�53+410�(ทล.24)�

�

� �
� กม.�31+300�(ทล.224)�

�

กม.�31+700�(ทล.224)�

�
� กม.�32+150�(ทล.224)�� กม.32+800�(ทล.224)��

�

�

�

�

�
�

0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 �
0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 �

0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 � 0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 �

0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 � 0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 �

0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 �
0 5 / 1 1 / 2 0 2 5 �
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� � � � 2.2.1� การศึกษาสํารวจขอมูลการจราจรและการขนสงเดือนสิงหาคม�2567�

� � � � � � ที ่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจปริมาณจราจรโดยการนับจํานวนยานพาหนะแยก

ตามประเภทและทิศทางการสัญจรบนโครงขายถนนสายตาง�ๆ�ในพื้นที่ศึกษา�ซึ่งในการสํารวจขอมูลปริมาณ

จราจรบนชวงถนนของโครงขายถนนในพื ้นที ่ศึกษาที ่ปรึกษาจะทําการสํารวจโดยจําแนกประเภทของ

ยานพาหนะที่ออกเปน�12�ประเภท�โดยปริมาณจราจรจากขอมูลการสํารวจจะถูกปรับเทียบใหอยู ในหนวย

เทียบเทารถยนตสวนบุคคล�(Passenger�Car�Unit,�PCU)�ซึ่งการพิจารณารวมยานพาหนะดังกลาวเขาดวยกัน

และทําการแปลงยานพาหนะแตละประเภทใหอยูในหนวยมาตรฐานเดียวกัน�คือ�หนวยเทียบเทารถยนตนั่งสวน

บุคคล�(PCU)�แลวจึงรวมปริมาณจราจรของยานพาหนะทุกประเภทดังกลาวเขาดวยกันหนวยเทียบ�และได

ดําเนินการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรทั ้งวันทํางานและวันหยุด�(อางอิงการศึกษารายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562)�เพื ่อนําขอมูลมาวิเคราะหเปรียบเทียบกับสภาพการจราจรที่เปลี่ยนแปลง�

โดยไดสํารวจ�24�ชั่วโมง�(ชวงเวลา�06.00-06.00�น.�ของวันรุงขึ้น)�สํารวจ�12�ชั่วโมง�(ชวงเวลา�06.00-18.00�

น.)�และใชอุปกรณติดตั ้งภาคสนาม�ไดแก�กลอง�CCTV�ในการบันทึกขอมูล�โดยไดลงพื ้นที ่สํารวจ�ชวงวัน

พฤหัสบดีที่�15�สิงหาคม�2567�และวันเสารที่�17�สิงหาคม�2567�แผนที่แสดงจุดสํารวจดังรูปที่�4.2.5-2�และ

รูปที่�4.2.5-3�รายละเอียดดังตารางที�่4.2.5-3�

�
ท่ีมา�:�ท่ีปรึกษา�(อางอิงตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562)�

รูปที่�4.2.5-2�แผนท่ีแสดงจุดสํารวจปริมาณจราจรเดือนสิงหาคม�2567�
�

�

�

�

�

�

�

�

�

แยกโชคชัย�

สัญลักษณ�
��������สำรวจปริมาณจราจรชวงถนน�(MB)�
��������สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก�(TMC)�
��������สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางเชื่อม�(AR)�
��������สำรวจความเร็วการเดินทาง�
�
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ตารางที่�4.2.5-3�รายละเอียดการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณแยกโชคชัยเดือนสิงหาคม�2567�
�

ลําดับท่ี� จุดที่� บริเวณตําแหนงจุดสํารวจ� วันสํารวจ� ชวงเวลาสํารวจ�

การสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณชวงถนน�(MB)�

1� MB-1� ทางหลวงหมายเลข�24� 15�สิงหาคม�2567�

17�สิงหาคม�2567�

06.00-06.00�น.�รุงข้ึน�

2� MB-2� ทางหลวงหมายเลข�224� 06.00-06.00�น.�รุงข้ึน�

การสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยก�(TMC)�

1� TMC-1� แยกโชคชัย� 15�สิงหาคม�2567�

17�สิงหาคม�2567�

06.00-18.00�น.�

2� TMC-2�� แยกจุดตัด�ทล.24�กับ�ทล.2421� 06.00-18.00�น.�

การสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณทางเขา-ออก�ทางเช่ือมทางหลวงหมายเลข�2�(AR)�

1� AR-1� ทางเขา-ออก�บขส.โชคชัย�

15�สิงหาคม�2567�

17�สิงหาคม�2567�

06.00-18.00�น.�

2� AR-2� ทางเขา-ออก�ถนนทองถิ่น� 06.00-18.00�น.�

3� AR-3� ทางเขา-ออก�ซอยศาลาอเนกประสงค� 06.00-18.00�น.�

4� AR-4� ทางเขา-ออก�ถนนไมตรีศรีจิตต� 06.00-18.00�น.�

การสํารวจขอมูลความเร็วในการเดินทาง�

1� TTS-1� ทางหลวงหมายเลข�24�(MB1-TMC2)� 15�สิงหาคม�2567�

17�สิงหาคม�2567�

ชวงเรงดวน�นอกเรงดวน�

2� TTS-2� ทางหลวงหมายเลข�224�(MB2-ตลาดสด)� ชวงเรงดวน�นอกเรงดวน�
ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,�สิงหาคม�2567�

�

� � �

�

� �
ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,�สิงหาคม�2567�ถึง�พฤษภาคม�2568��

หมายเหตุ�:�ท่ีปรึกษาดําเนินการติดตั้งอุปกรณในชวงเวลากลางคืน�เพ่ือความปลอดภัยในการขนยาย�และเพื่อไมกระทบ

กับการจราจร�

� � � รูปที่�4.2.5-3�การสํารวจปริมาณจราจรภาคสนามดวยการติดต้ังกลองบันทึกวีดีโอเดือน������

� � � � � � ����สิงหาคม�2567�

�

�

�

�

�

1 5 / 0 8 / 2 0 2 4 �
1 5 / 0 8 / 2 0 2 4 � 1 5 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 5 / 0 8 / 2 0 2 4 �
1 5 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 5 / 0 8 / 2 0 2 4 �
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� � � 2.2.2� การศึกษาสํารวจขอมูลการจราจรและการขนสงในชวงเดือนกันยายน�

� � � � � � ถึงเดือนพฤศจิกายน�2567�����

� � � � � � ตามขอบเขตการดำเนินงานดานการคมนาคมขนสง�ใหที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขายที ่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ�ไดแก�ทางหลวงหมายเลข�24�และทางหลวง
หมายเลข�224�โดยที่ปรึกษาไดดำเนินการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน�เพื ่อนำขอมูลมาวิเคราะห
สภาพการจราจรที่เปลี่ยนแปลง�ซึ่งดำเนินการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรบนชวงถนน�12�ชั่วโมง�(ชวงเวลา�
06.00-18.00�น.)�และใชอุปกรณติดตั ้งภาคสนาม�ไดแก�กลอง�CCTV�ในการบันทึกขอมูล�แผนที่แสดงจุด
สํารวจดังรูปที่�4.2.5-4�และรูปที่�4.2.5-5�รายละเอียดดังตารางที่�4.2.5-4�
�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

���������� � � �

� � � �
� � � �ท่ีมา�:�ท่ีปรึกษา�(อางอิงตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562)�

����������������รูปท่ี�4.2.5-4�แผนที่แสดงจุดสํารวจจราจรเดือนกันยายน�ถึง�เดือนพฤศจิกายน�2567�

ตารางที่�4.2.5-4�รายละเอียดการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณแยกโชคชัย�เดือนกันยายน�2567�ถึง

เดือนพฤษภาคม�2568�

ลำดับท่ี� จุดที่� บริเวณตำแหนงจุดสำรวจ� วันสำรวจ� ชวงเวลาสำรวจ�

การสำรวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณชวงถนน�(MB)�

1� MB-1� ทางหลวงหมายเลข�24�

9�กันยายน�2567� 06.00-18.00�น.�

21�ตุลาคม�2567� 06.00-18.00�น.�

25�พฤศจิกายน�2567� 06.00-18.00�น.�

2� MB-2� ทางหลวงหมายเลข�224�

9�กันยายน�2567� 06.00-18.00�น.�

21�ตุลาคม�2567� 06.00-18.00�น.�

25�พฤศจิกายน�2567� 06.00-18.00�น.�
ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,�กันยายน�2567�ถึง�พฤศจิกายน�2567�

�
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� � �

�

� �
ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,�กันยายน�2567�ถึง�พฤศจิกายน�2567�

หมายเหตุ�:�ท่ีปรึกษาดำเนินการติดตั้งอุปกรณในชวงเวลากลางคืน�เพื่อความปลอดภัยในการขนยาย�และเพื่อไมกระทบกับการจราจร�
� รูปที่�4.2.5-5�การสํารวจปริมาณจราจรภาคสนามดวยการติดต้ังกลองบันทึกวีดีโอ��

เดือนกันยายน�ถึง�เดือนพฤศจิกายน�2567�

�

� � 2.2.2.1�ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจร�

� � � � � �จากการว ิเคราะหขอมูลปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในพื้นที่โครงการชวงเดือน
กันยายน�-�เดือนพฤศจิกายน�2567�ผลการวิเคราะหขอมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�24�
(MB-1)�มีปริมาณจราจรประมาณ�1,500�-�2,000�PCU/ชั่วโมง�ผลวิเคราะหระดับการใหบริการมีคา�LOS�
=�D�สภาพจราจรใกลสภาวะไมคงที่�(Approaching�Unstable�Flow)�ถามีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอย
จะใหเกิดความลาชาบริเวณชวงถนนได�สวนทางหลวงหมายเลข�224�(MB-2)�มีปริมาณจราจร�ประมาณ�
2,200-2,900�PCU/ชั ่วโมง�ผลวิ เคราะหบน�ทล.224�มีคา�LOS�=�E�เปนสภาวะการจราจรไมคงที่�
(Unstable�Flow)��ทางแยกทำใหเกิดความลาชาและความเร็วยานพาหนะลดลง�โดยมีรายละเอียดผลการ
วิเคราะห�ดังตารางที่�4.2.5-5�

�

�

ตารางที่�4.2.5-5�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนเดือนกันยายน�ถึง������

เดือนพฤศจิกายน�2567�

จุดสํารวจ� รายละเอียด�

ปริมาณจราจรตอชั่วโมง

สูงสุด�
ปริมาณจราจรตอวัน�

ระดับการ

ใหบริการ�

คัน/ชั่วโมง� PCU/ชั่วโมง� คัน/วัน� PCU/วัน� LOS�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทร�9�กันยายน�2567� �

ไป�อ.โชคชัย� 723� 731� 10,822� 9,760�

C�ไป�อ.สีคิ้ว� 864� 851� 13,626� 11,156�

รวม�2�ทิศทาง� 1,587� 1,582� 24,448� 20,916�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันจันทร�9�กันยายน�2567�

E�
ไป�อ.โชคชัย� 1,301� 1,162� 12,902� 15,712�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,612� 1,284� 18,518� 17,239�

รวม�2�ทิศทาง� 2,913� 2,446� 31,419� 32,951�

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4 � 2 5 / 1 1 / 2 0 2 4 �

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4 �

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4 �

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4 �
2 5 / 1 1 / 2 0 2 4 �
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ตารางที่�4.2.5-5�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนเดือนกันยายน�ถึง������

เดือนพฤศจิกายน�2567�

จุดสํารวจ� รายละเอียด�

ปริมาณจราจรตอชั่วโมง

สูงสุด�
ปริมาณจราจรตอวัน�

ระดับการ

ใหบริการ�

คัน/ชั่วโมง� PCU/ชั่วโมง� คัน/วัน� PCU/วัน� LOS�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทร�21�ตุลาคม�2567�

D�
ไป�อ.โชคชัย� 798� 881� 11,945� 11,755�

ไป�อ.สีคิ้ว� 817� 909� 12,885� 14,332�

รวม�2�ทิศทาง� 1,615� 1,790� 24,830� 26,087�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันจันทร�21�ตุลาคม�2567�

E�ไป�อ.โชคชัย� 1,096� 967� 10,869� 9,769�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,529� 1,258� 17,564� 16,894�

รวม�2�ทิศทาง� 2,625� 2,225� 28,433� 26,662�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทร�25�พฤศจิกายน�2567�

D�
ไป�อ.โชคชัย� 893� 988� 13,362� 13,188�

ไป�อ.สีคิ้ว� 923� 1,021� 12,601� 13,940�

รวม�2�ทิศทาง� 1,816� 2,009� 25,963� 27,128�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

�

วันจันทร�25�พฤศจิกายน�2567�

E�
ไป�อ.โชคชัย� 1,114� 1,001� 11,047� 10,115�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,570� 1,304� 18,030� 17,518�

รวม�2�ทิศทาง� 2,683� 2,306� 29,077� 27,633�

ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,�กันยายน�–�พฤศจิกายน�2567�

� จากการวิเคราะหสรุปขอมูลปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในพื้นท่ีโครงการชวงเดือน
กันยายน�-�พฤศจิกายน�2567�พบวา�ปริมาณการจราจรคอนขางมีความสม่ำเสมอของการสัญจรในพื้นท่ี
โครงการ�และจากขอสังเกตชวงเดือนกันยายนมีปริมาณการจราจรลดลง�แสดงใหเห็นวาการปดและเปดภาค
เรียนจะมีการลดลง-�เพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรที่มีความแปรผันสูง� ซึ ่งระดับการใหบริการบนทางหลวง
หมายเลข�224�มีการลดระดับจาก�LOS�=�E�ไปเปน�LOS�=�D�ซึ่งเปนสภาพการจราจรสภาวะคงท่ีเกือบเต็มคา
ความจุของถนนแตยังสามารถรองรับการจราจรได�ดังตารางที่�4.2.5-6�และแนวโนมปริมาณจราจรเพิ่มข้ึน

เล็กนอยหากเทียบกับชวงท่ีผานมา��
�

ตารางที่�4.2.5-6�แสดงสรุปผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนชวงเดือนกันยายน�ถึง��

เดือนพฤศจิกายน�2567�(ปริมาณจราจร�:�PCU/hr)�

จุดสำรวจ�
ปริมาณจราจรชวงเดือนกันยายน�-�พฤศจิกายน�2567�(pcu/hr)�

กันยายน�67� ตุลาคม�67� พฤศจิกายน�67�

MB-1�(ทล.24)� 1,582� 1,790� 2,009�

MB-2�(ทล.224)� 2,446� 2,225� 2,306�
������ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จำกัด,กันยายน�–�พฤศจิกายน�2567�
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� � � 2.2.3� การศึกษาสํารวจขอมูลการจราจรและการขนสงในชวงเดือนธันวาคม�2567�

� � � � � � ��ถึงเดือนพฤษภาคม�2568�

� � � � � � ��ตามขอบเขตการดําเนินงานด านการคมนาคมขนสง�ใหที ่ปรึกษาตรวจสอบ

สภาพปริมาณจราจรบนถนนโครงขายที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ�ไดแก�ทางหลวงหมายเลข�24�และทางหลวง

หมายเลข�224�โดยที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรในวันทํางาน�เพื ่อนําขอมูลมาวิเคราะห

สภาพการจราจรท่ีเปลี่ยนแปลง�ซึ ่งดําเนินการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบนชวงถนน�12�ชั ่วโมง�(ชวงเวลา�

06.00-18.00�น.)�และใชอุปกรณติดตั ้งภาคสนาม�ไดแก�กลอง�CCTV�ในการบันทึกขอมูล�แผนที่แสดงจุด

สํารวจดังรูปที่�4.2.5-6และรูปที่�4.2.5-7�รายละเอียดดังตารางที่�4.2.5-7�

�
รูปที่�4.2.5-6�แผนท่ีแสดงจุดสำรวจปริมาณจราจร�

�

ตารางที่�4.2.5-7�รายละเอียดการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณแยกโชคชัย�
ลำดับท่ี� จุดที่� บริเวณตำแหนงจุดสำรวจ� วันสำรวจ� ชวงเวลาสำรวจ�

การสำรวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณชวงถนน�(MB)�

1� MB-1� ทางหลวงหมายเลข�24�

23�ธันวาคม�2567� 06.00-18.00�น.�

7�มกราคม�2568� 06.00-18.00�น.�

24�กุมภาพันธ�2568� 06.00-18.00�น.�

10�มีนาคม�2568� 06.00-18.00�น.�

28�เมษายน�2568� 06.00-18.00�น.�

26�พฤษภาคม�2568� 06.00-18.00�น.�

2� MB-2� ทางหลวงหมายเลข�224�

23�ธันวาคม�2567� 06.00-18.00�น.�

7�มกราคม�2568� 06.00-18.00�น.�

24�กุมภาพันธ�2568� 06.00-18.00�น.�

10�มีนาคม�2568� 06.00-18.00�น.�

28�เมษายน�2568� 06.00-18.00�น.�

26�พฤษภาคม�2568� 06.00-18.00�น.�
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ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จำกัด,�ธันวาคม�2567�-�พฤษภาคม�2568�

�

� � �

�

� �

ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จำกัด,�ธันวาคม�2567�-�พฤษภาคม�2568�
หมายเหตุ�:�ท่ีปรึกษาดำเนินการติดตั้งอุปกรณในชวงเวลากลางคืน�เพื่อความปลอดภัยในการขนยาย�และเพื่อไมกระทบกับการจราจร�

รูปที่�4.2.5-7�การสำรวจปริมาณจราจรภาคสนามดวยการติดต้ังกลองบันทึกวีดีโอ�������������������������

เดือนธันวาคม�2567�ถึง�เดือนพฤษภาคม�2568�

�

� � � � � 2.2.3.1�ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจร�

� �จากการวิเคราะหขอมูลปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในพื้นที่โครงการชวง
เดือนธันวาคม�2567�-�เดือนพฤษภาคม�2568�ผลการวิเคราะหขอมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�
24�(MB-1)�มีปริมาณจราจรประมาณ�3,400-3,900�PCU/ชั่วโมง�ผลวิเคราะหระดับการใหบริการมีคา�LOS�=�
F�เปนสภาวะการจราจรไมคงที่�(Unstable�Flow)�ความเร็วยานพาหนะลดลง�สวนทางหลวงหมายเลข�224�
(MB-2)�มีปริมาณจราจร�ประมาณ�2,000-2,500�PCU/ชั่วโมง�ผลวิเคราะหบน�ทล.224�มีคา�LOS�=�D-F�เปน
กระแสจราจรใกลสภาวะไมคงที ่�(Approaching�Unstable�Flow)�ถามีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอยจะให
เกิดความลาชาบริเวณชวงถนนได�โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะห�ดังตารางที่�4.2.5-8�

ตารางที่�4.2.5-8�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนในเดือนธันวาคม�2567�ถึง��

เดือนพฤษภาคม�2568�

จุดสํารวจ� รายละเอียด�

ปริมาณจราจรตอชั่วโมง

สูงสุด�
ปริมาณจราจรตอวัน�

ระดับการ

ใหบริการ�

คัน/ชั่วโมง�
PCU/

ชั่วโมง�
คัน/วัน� PCU/วัน�

LOS�

MB�1:��

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทร�23�ธันวาคม�2567�

F�ไป�อ.โชคชัย� 1,945� 1,891� 29,113� 25,241�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,927� 1,768� 26,305� 24,128�

รวม�2�ทิศทาง� 3,872� 3,659� 55,418� 49,369�

MB�2:��

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันจันทร�23�ธันวาคม�2567� ������E�

ไป�อ.โชคชัย� 1,280� 1,138� 12,694� 11,495�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,411� 1,169� 16,209� 15,705�

รวม�2�ทิศทาง� 2,691� 2,307� 28,902� 27,201�

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5 �
2 6 / 0 5 / 2 0 2 5 �

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5 �

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5 �

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5 �2 6 / 0 5 / 2 0 2 5 �
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ตารางที่�4.2.5-8�(ตอ)�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนในเดือนธันวาคม�2567�ถึง��

เดือนพฤษภาคม�2568�

จุดสํารวจ� รายละเอียด�

ปริมาณจราจรตอชั่วโมง

สูงสุด�
ปริมาณจราจรตอวัน�

ระดับการ

ใหบริการ�

คัน/ชั่วโมง�
PCU/

ชั่วโมง�
คัน/วัน� PCU/วัน�

LOS�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันอังคารที่�7�มกราคม�2568�

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,819� 1,950� 27,227� 29,193�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,684� 1,694� 22,988� 23,125�

รวม�2�ทิศทาง� 3,503� 3,644� 50,215� 52,318�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันอังคารที่�7�มกราคม�2568�

E�
ไป�อ.โชคชัย� 1,240� 1,165� 12,298� 11,764�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,367� 1,196� 15,703� 13,743�

รวม�2�ทิศทาง� 2,607� 2,361� 28,001� 25,507�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทรที่�24�กุมภาพันธ�2568�

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,819� 1,950� 27,227� 29,193�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,684� 1,694� 22,988� 23,125�

รวม�2�ทิศทาง� 3,503� 3,644� 50,215� 52,318�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันจันทรที่�24�กุมภาพันธ�2568�

E�
ไป�อ.โชคชัย� 1,332� 1,131� 15,518� 13,183�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,474� 1,256� 16,634� 14,181�

รวม�2�ทิศทาง� 2,806� 2,388� 32,152� 27,363�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทรที่�10�มีนาคม�2568�

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,790� 1,869� 26,793� 27,981�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,965� 2,019� 26,824� 27,567�

รวม�2�ทิศทาง� 3,755� 3,889� 53,617� 55,548�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันจันทรที่�10�มีนาคม�2568�

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,320� 1,164� 15,379� 13,561�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,522� 1,306� 17,179� 14,736�

รวม�2�ทิศทาง� 2,842� 2,469� 32,558� 28,297�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทรที่�28�เมษายน�2568�

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,709� 1,757� 25,581� 26,298�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,694� 1,725� 23,124� 23,542�

รวม�2�ทิศทาง� 3,403� 3,482� 48,705� 49,841�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันจันทรที่�28�เมษายน�2568�

E�
ไป�อ.โชคชัย� 1,399� 1,197� 16,299� 13,950�

ไป�อ.สีคิ้ว� 971� 893� 10,960� 10,079�

รวม�2�ทิศทาง� 2,370� 2,090� 27,259� 24,029�

�

�
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ตารางที่�4.2.5-8�(ตอ)�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนในเดือนธันวาคม�2567�ถึง��

เดือนพฤษภาคม�2568�

จุดสํารวจ� รายละเอียด�

ปริมาณจราจรตอชั่วโมง

สูงสุด�
ปริมาณจราจรตอวัน�

ระดับการ

ใหบริการ�

คัน/ชั่วโมง�
PCU/

ชั่วโมง�
คัน/วัน� PCU/วัน�

LOS�

MB�1:�

ทางหลวงหมายเลข�24�

วันจันทรที่�26�พฤษภาคม�2568�

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,759� 1,751� 26,329� 26,209�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,826� 1,783� 24,926� 24,334�

รวม�2�ทิศทาง� 3,585� 3,534� 51,256� 50,543�

MB�2:�

ทางหลวงหมายเลข�224�

วันจันทรที่�26�พฤษภาคม�2568�

E�
ไป�อ.โชคชัย� 1,202� 1,077� 14,004� 12,547�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,594� 1,282� 17,992� 14,475�

รวม�2�ทิศทาง� 2,796� 2,359� 31,996� 27,022�

ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,�ธันวาคม�2567�ถึง�พฤษภาคม�2568�

� จากการวิเคราะหสรุปขอมูลปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในพื้นที่โครงการ
ชวงเดือนธันวาคม�2567�-�พฤษภาคม�2568�พบวา�ปริมาณการจราจรคอนขางมีความสม่ำเสมอของการสัญจร
ในพื้นท่ีโครงการ�และจากขอสังเกตชวงเดือนเมษายนมีปริมาณการจราจรลดลง�แสดงใหเห็นวาการปดและเปด
ภาคเรียนจะมีการลดลง-�เพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรที่มีความแปรผันสูง�ซึ่งระดับการใหบริการบนทางหลวง
หมายเลข�224�มีการลดระดับจาก�LOS�=�E�ไปเปน�LOS�=�D�ซึ่งเปนสภาพการจราจรสภาวะคงท่ีเกือบเต็มคา
ความจุของถนนแตยังสามารถรองรับการจราจรได�ดังตารางที่�4.2.5-9�และแนวโนมปริมาณจราจรลดลง

เล็กนอยหากเทียบกับชวงตนป��
�

ตารางที่�4.2.5-9�แสดงสรุปผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนชวงเดือนธันวาคม�2567-

พฤษภาคม��2568�(ปริมาณจราจร�:�PCU/hr)�

จุดสำรวจ�
ปริมาณจราจรชวงเดือนธันวาคม�2567�-�พฤษภาคม�2568�(pcu/hr)�

ธันวาคม�2567� มกราคม�68� กุมภาพันธ�68� มีนาคม�68� เมษายน�68� พฤษภาคม�68�

MB-1�(ทล.24)� 3,659� 3,644� 3,596� 3,889� 3,482� 3,534�
MB-2�(ทล.224)� 2,307� 2,361� 2,388� 2,469� 2,090� 2,359�

��ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จำกัด,�ธันวาคม�2567�-�พฤษภาคม�2568��
�

� 2.2.4�การศึกษาสํารวจขอมูลการจราจรและการขนสงในชวงเดือนมิถุนายน�������������������

� � ���ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�

� � ���ตามขอบเขตการดำเนินงานดานการคมนาคมขนสง�ใหที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพปริมาณ
จราจรบนถนนโครงขายท่ีอยูโดยรอบพื้นท่ีโครงการ�ไดแก�ทางหลวงหมายเลข�24�และทางหลวงหมายเลข�224�
โดยท่ีปรึกษาไดดำเนินการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน�เพื่อนำขอมูลมาวิเคราะหสภาพการจราจรท่ี
เปลี่ยนแปลง�ซึ ่งดำเนินการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรบนชวงถนน�12�ชั่วโมง�(ชวงเวลา�06.00-18.00�น.)�
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และใชอุปกรณติดตั้งภาคสนาม�ไดแก�กลอง�CCTV�ในการบันทึกขอมูล�แผนท่ีแสดงจุดสำรวจดังรูปที่�4.2.5-8�

และรูปที่�4.2.5-9�รายละเอียดดังตารางที่�4.2.5-10�

�
รูปที่�4.2.5-8�แผนท่ีแสดงจุดสำรวจปริมาณจราจร�

�

ตารางที่�4.2.5-10�รายละเอียดการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณแยกโชคชัย�
ลำดับท่ี� จุดที่� บริเวณตำแหนงจุดสำรวจ� วันสำรวจ� ชวงเวลาสำรวจ�

การสำรวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณชวงถนน�(MB)�

1� MB-1� ทางหลวงหมายเลข�24�

23�มิถุนายน�2568� 06.00-18.00�น.�
7�กรกฎาคม�2568� 06.00-18.00�น.�
20�สิงหาคม�2568� 06.00-18.00�น.�
22�กันยายน�2568� 06.00-18.00�น.�
31�ตุลาคม�2568� 06.00-18.00�น.�

24�พฤศจิกายน�2568� 06.00-18.00�น.�

2� MB-2� ทางหลวงหมายเลข�224�

23�มิถุนายน�2568� 06.00-18.00�น.�
7�กรกฎาคม�2568� 06.00-18.00�น.�
20�สิงหาคม�2568� 06.00-18.00�น.�
22�กันยายน�2568� 06.00-18.00�น.�
31�ตุลาคม�2568� 06.00-18.00�น.�

24�พฤศจิกายน�2568� 06.00-18.00�น.�
ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,มิถุนายน�ถึง�พฤศจิกกายน�2568�

�

�

�

�
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� � �

� � �

ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จํากัด,มิถุนายน�ถึง�พฤศจิกกายน�2568�

หมายเหตุ�:�ท่ีปรึกษาดำเนินการติดตั้งอุปกรณในชวงเวลากลางคืน�เพื่อความปลอดภัยในการขนยาย�และเพื่อไมกระทบกับการจราจร�

รูปที่�4.2.5-9�การสำรวจปริมาณจราจรภาคสนามดวยการติดต้ังกลองบันทึกวีดีโอ�������������������������������

เดือนมิถุนายน�ถึง�เดือนพฤศจิกายน�2568�

� � � � � 2.2.4.1�ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจร�

������������������������������������จากการวิเคราะหขอมูลปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในพื้นท่ีโครงการชวง
เดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน�2568�ผลการวิเคราะหขอมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�24�(MB-1)�
มีปริมาณจราจรประมาณ�3,400-3,800�PCU/ชั ่วโมง�ผลวิเคราะหระดับการใหบริการมีคา�LOS�=�F�เปน
สภาวะการจราจรไมคงที่�(Unstable�Flow)�ความเร็วยานพาหนะลดลง�สวนทางหลวงหมายเลข�224�(MB-2)�
มีปริมาณจราจร�ประมาณ�2,000-2,700�PCU/ชั่วโมง�ผลวิเคราะหบน�ทล.224�มีคา�LOS�=�D-F�เปนกระแส
จราจรใกลสภาวะไมคงที่�(Approaching�Unstable�Flow)�ถามีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอยจะใหเกิดความ
ลาชาบริเวณชวงถนนได�โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะห�ดังตารางที่�4.2.5-11�

ตารางที่�4.2.5-11�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนเดือนมิถุนายน�2568�ถึง�เดือน
พฤศจิกายน�2568�

จุดสำรวจ� รายละเอียด�
ปริมาณจราจรตอชั่วโมงสูงสุด� ปริมาณจราจรตอวัน�

ระดับการ

ใหบริการ�

คัน/ชั่วโมง� PCU/ชั่วโมง� คัน/วัน� PCU/วัน� LOS�

MB�1:��
ทางหลวง

หมายเลข�24�

วันจันทรที่�23�มิถุนายน�2568�� � � �

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,816� 1,905� 27,183� 28,508�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,890� 1,845� 25,800� 24,944�

รวม�2�ทิศทาง� 3,706� 3,750� 52,982� 53,453�

MB�2:��
ทางหลวง

หมายเลข�224�

วันจันทรที่�23�มิถุนายน�2568�� � � �

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,410� 1,479� 21,105� 16,756�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,285� 1,254� 17,541� 15,573�

รวม�2�ทิศทาง� 2,695� 2,733� 38,647� 32,329�

MB�1:�
ทางหลวง

หมายเลข�24�

วันจันทรที่�7�กรกฎาคม�2568�� � � �

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,756� 1,842� 26,284� 27,566�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,780� 1,721� 24,298� 23,492�

รวม�2�ทิศทาง� 3,536� 3,563� 50,583� 51,059�

2 4 / 1 1 / 2 0 2 5 � 2 4 / 1 1 / 2 0 2 5 � 2 4 / 1 1 / 2 0 2 5 �

2 4 / 1 1 / 2 0 2 5 �
2 4 / 1 1 / 2 0 2 5 �2 4 / 1 1 / 2 0 2 5 �
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ตารางที่�4.2.5-11�(ตอ)�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนเดือนมิถุนายน�2568�ถึง�

เดือนพฤศจิกายน�2568�

จุดสำรวจ� รายละเอียด�

ปริมาณจราจรตอชั่วโมงสูงสุด� ปริมาณจราจรตอวัน� ระดับการ

ใหบริการ�

LOS�
คัน/ชั่วโมง� PCU/ชั่วโมง� คัน/วัน� PCU/วัน�

MB�2:�
ทางหลวง

หมายเลข�224�

วันจันทรที่�7�กรกฎาคม�2568��

D�
ไป�อ.โชคชัย� 1,490� 1,183� 22,303� 17,706�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,041� 924� 14,210� 12,616�

รวม�2�ทิศทาง� 2,531� 2,107� 36,513� 30,323�

MB�1:�
ทางหลวง

หมายเลข�24�

วันพุธที่�20�สิงหาคม�2568� � � � �

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,841� 1,840� 27,557� 27,542�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,809� 1,773� 24,694� 24,203�

รวม�2�ทิศทาง� 3,650� 3,613� 52,251� 51,745�

MB�2:�
ทางหลวง

หมายเลข�224�

วันพุธที่�20�สิงหาคม�2568�

D�
ไป�อ.โชคชัย� 1,209� 1,067� 18,097� 15,970�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,031� 945� 14,074� 12,897�

รวม�2�ทิศทาง� 2,240� 2,012� 32,171� 28,867�

MB�1:�
ทางหลวง

หมายเลข�24�

วันจันทรที่�22�กันยายน�2568�� � � �

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,789� 1,788� 26,778� 26,764�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,821� 1,785� 24,858� 24,363�

รวม�2�ทิศทาง� 3,610� 3,573� 51,636� 51,127�

MB�2:�
ทางหลวง

หมายเลข�224�

วันจันทรที่�22�กันยายน�2568��

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,341� 1,183� 20,073� 17,714�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,291� 1,183� 17,623� 16,149�

รวม�2�ทิศทาง� 2,632� 2,366� 37,696� 33,863�

MB�1:�
ทางหลวง

หมายเลข�24�

วันศุกรที่�31�ตุลาคม�2568� � � � �

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,601� 1,626� 23,964� 24,341�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,745� 1,821� 23,821� 24,855�

รวม�2�ทิศทาง� 3,346� 3,447� 47,785� 49,197�

MB�2:�
ทางหลวง

หมายเลข�224�

วันศุกรที่�31�ตุลาคม�2568�

D�
ไป�อ.โชคชัย� 1,459� 1,191� 21,839� 17,827�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,126� 976� 15,371� 13,322�

รวม�2�ทิศทาง� 2,585� 2,167� 37,210� 31,149�

�

�

�

�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางที่�4.2.5-11�(ตอ)�แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนเดือนมิถุนายน�2568�ถึง�เดือน

พฤศจิกายน�2568�

จุดสำรวจ� รายละเอียด�
ปริมาณจราจรตอชั่วโมงสูงสุด� ปริมาณจราจรตอวัน�

ระดับการ

ใหบริการ�

คัน/ชั่วโมง� PCU/ชั่วโมง� คัน/วัน� PCU/วัน� LOS�

MB�1:�
ทางหลวง

หมายเลข�24�

วันจันทรที่�24�พฤศจิกายน�2568� � � � � �

F�
ไป�อ.โชคชัย� 1,722� 1,749� 25,776� 26,181�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,815� 1,894� 24,776� 25,852�

รวม�2�ทิศทาง� 3,537� 3,643� 50,552� 52,033�

MB�2:�
ทางหลวง

หมายเลข�224�

วันจันทรที่�24�พฤศจิกายน�2568�

D�
ไป�อ.โชคชัย� 1,214� 1,039� 18,172� 15,549�

ไป�อ.สีคิ้ว� 1,546� 1,248� 21,104� 17,037�

รวม�2�ทิศทาง� 2,760� 2,287� 39,276� 32,586�

ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จำกัด,มิถุนายน�ถึง�พฤศจิกายน�2568�

�
� จากการวิเคราะหสรุปขอมูลปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในพื้นท่ีโครงการ
ชวงเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน�2568�พบวา�ปริมาณการจราจรคอนขางมีความสม่ำเสมอของการสัญจรใน
พื้นที่โครงการ�และจากขอสังเกตชวงเดือนตุลาคมมีปริมาณการจราจรลดลง�แสดงใหเห็นวาการปดและเปด
ภาคเรียนจะมีการลดลง-�เพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรที่มีความแปรผันสูง�ซึ่งระดับการใหบริการบนทางหลวง
หมายเลข�224�มีการลดระดับจาก�LOS�=�E�ไปเปน�LOS�=�D�ซึ่งเปนสภาพการจราจรสภาวะคงท่ีเกือบเต็มคา
ความจุของถนนแตยังสามารถรองรับการจราจรได�ดังตารางที ่�4.2.5-12��และแนวโนมปริมาณจราจรลดลง

เล็กนอยหากเทียบกับชวงตนป��
�

ตารางที่�4.2.5-12�แสดงสรุปผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนชวงเดือนมิถุนายน-พฤศจิกายน�

2568�(ปริมาณจราจร�:�PCU/hr)�

จุดสำรวจ�
ปริมาณจราจรชวงเดือนมิถุนายน�-�เดือนพฤศจิกายน�(pcu/hr)�

มิถุนายน�68� กรกฎาคม�68� สิงหาคม�68� กันยายน�68� ตุลาคม�68� พฤศจิกายน�68�

MB-1�(ทล.24)� 3,750� 3,563� 3,613� 3,573� 3,447� 3,643�
MB-2�(ทล.224)� 2,733� 2,107� 2,012� 2,366� 2,167� 2,287�

��ท่ีมา�:�บริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลติ้ง�เซอรวิส�จำกัด,มิถุนายน�ถึง�พฤศจิกายน�2568�

�

� 3.� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� �3.1� เปรียบเทียบการคมนาคมขนสง�ผูใชทาง�และผลกระทบดานอุบัติเหตุและความ�

� � � ปลอดภัยในชวงที่ผานมา�

� � � ที่ปรึกษาไดนําผลสรุปการติดตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

(EIA)�ที ่เคยศึกษาไวในเดือนมกราคม�พ.ศ.�2561�พบวา�ทางหลวงหมายเลข�24�มีปริมาณจราจรรวม

สองทิศทาง�เทากับ�21,246�คัน/วัน�และทางหลวงหมายเลข�224�มีปริมาณจราจรรวมสองทิศทาง�เทากับ�

25,726�คัน/วัน�ทั้งนี้�การติดตามคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในชวงเดือนกันยายน�2567�ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ไดทําการสํารวจ�2�ตําแหนง�ตามท่ีศึกษาไวในรายงาน�EIA�พบวา�ทางหลวงหมายเลข�24�มีปริมาณจราจรรวม

2�ทิศทาง�จํานวน�24,448-55,418�คัน/วัน�และทางหลวงหมายเลข�224�มีปริมาณจราจรรวม�2�ทิศทาง�

จํานวน�27,259-32,558�คัน/วัน�จะเห็นไดวาปริมาณการจราจรที่ส ํารวจไดมีคาเพิ ่มขึ ้น�โดยเฉพาะปริมาณ

จราจรบนทางหลวงหมายเลข�24�ในเดือนธันวาคม�2567�และเดือนมกราคม�2568�เนื ่องจากชวงเวลาที่

ดําเนินการสํารวจเปนชวงกอนและหลังหยุดเทศกาลระยะยาว�จึงมีการเดินทางเพื่อทองเที่ยว�และเดินทางกลับ

ภูมิลําเนาของประชาชนเปนจํานวนมาก�และทําการเปรียบเทียบผลการศึกษาการจราจรในพื้นท่ีโครงการตั้งแต

เดือนสิงหาคม�2567�ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�มาเปรียบเทียบเพื่อหาแนวโนมของการจราจรที ่อาจไดรับ

ผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของโครงการดังรูปท่ี�4.2.5-10�

� � � � � สําหรับสภาพผิวจราจร�ไมพบวามีการชํารุดเสียหายของแนวเสนทาง�และแนว

เสนทางการขนสงวัสดุอุปกรณการกอสราง�นอกจากนี้ยังไมพบการเกิดอุบัติเหตุจากการดําเนินงานของโครงการ

แตอยางใด�

�
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� 3.2�เปรียบเทียบการคมนาคมขนสง�ผูใชทาง�และผลกระทบดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย
� � กับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � จากการคาดการณผลกระทบสิ ่งแวดลอมในระยะกอสราง�พบวา�กิจกรรมการขนสงชิ้นสวน

และวัสดุกอสรางเขาออกพื้นที่โครงการ�กิจกรรมการขนสงคนงานกอสราง�กิจกรรมขนสงดินไปทิ้ง�ไมสงผลให
ความคลองตัวของถนนโครงขายเดิมเปลี่ยนไป�จึงไมสงผลกระทบ�สวนการเพิ่มขึ้นของปริมาณรถบรรทุกหนักที่

ใช ในกิจกรรมการขนสงของโครงการ�จะสงผลใหเกิดความเสียหายของผิวจราจรและทําใหอายุการใชงานของ

เสนทางลดลง�หากรถบรรทุกที่ใชเสนทางไมปฏิบัติตามกฎหมาย�เชน�การบรรทุกนํ้าหนักเกินมาตรฐาน�การใช
ความเร็วเกินกฎหมายกําหนด�จะเปนสาเหตุทําใหเกิดความชํารุดเสียหายของผิวจราจรได�อยางไรก็ตาม

ปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจากกิจกรรมการขนสงของโครงการมีปริมาณไมมาก�เม่ือเทียบกับปริมาณจราจรเดิม

กอนมีโครงการ�รวมถึงระยะเวลาในการขนสงมีการใชระยะเวลาสั้น�จึงเปนผลกระทบในระดับตํ่า�ซึ่งกิจกรรม
กอสรางที่มีการขนสงชิ้นสวนและวัสดุกอสราง�เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับการเกิดอุบัติเหตุเดือนสิงหาคม�2567��

ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�พบวา�ยังไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นจากการกอสราง�และการขนสงวัสดุกอสราง�ทาง

โครงการมีการมีการจัดการดานการจราจรและแผนจราจรที่มีความเหมาะสมและตามมาตรฐาน�จึงสอดคลอง
กับการคาดการณไวในรายงาน�EIA�

� � � � เมื่อนําผลการติดตามตรวจสอบปริมาณจราจรในชวงเดือนสิงหาคม�2567�ถึงเดือน

พฤศจิกายน�2568�เปรียบเทียบกับการตรวจนับปริมาณจราจรในรายงาน�EIA�พบวา�มีความสอดคลองกับ
ขอมูลในการติดตามตรวจสอบดานคมนาคม�ซึ่งจากการตรวจสอบขอมูล�พบวา�ปริมาณ�PCU/ซม.�ที่ตรวจนับ

ไดมีคาเพิ่มขึ ้นจากการคาดการณในรายงาน�EIA�เนื่องจากโครงการมีการขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง�เชน�

รถบรรทุก�รถเครนยก�รถขนคอนกรีต�เปนตน�รวมถึงการเดินทางของประชาชนในชวงเทศกาลเพื ่อการ
ทองเที่ยวและเดินทางกลับภูมิลําเนาเปนจํานวนมาก�ดังนั้น�จึงถือวาขอมูลมีความสอดคลองกับที่คาดการณไว

ในรายงาน�EIA�แสดงใหเห็นวากิจกรรมกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบตอการคมนาคมขนสง�ผู ใชทาง�

และผลกระทบดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย�
�

� ง.� สรุปผลการศึกษา�

� � จากการติดตามตรวจสอบดานการคมนาคมขนสง�ผู ใชทาง�และผลกระทบดานอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยในชวงเดือนสิงหาคม�2567�ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�พบวา�บริเวณทางหลวงหมายเลข�24�
ทิศทางไป�อ.โชคชัย�และไป�อ.สีคิ้ว�รวมทั้ง�2�ทิศทาง�พบวา�มีคาปริมาณจราจรตอวันสูงสุดอยูในชวง�24,448�

–�55,418�คัน/วัน�สําหรับการคมนาคม�บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�ทิศทางไป�อ.โชคชัย�และไป�อ.สีคิ้ว�
รวมท้ัง�2�ทิศทาง�พบวา�มีคาปริมาณจราจรตอวันสูงสุดอยูในชวง�12,547�–�32,951�คัน/วัน��

� � สําหรับในพื้นท่ีโครงการกอสรางที ่เปนบริเวณที่มีการกอสรางจะมีการจราจรรวมดวย�มีการ

ดูแลรักษาอุปกรณตาง�ๆ�ที่ใชในเสนทาง�ไดแก�ปายบอกทางตาง�ๆ�ปายประชาสัมพันธแนวกั้นเขตชองจราจร�
รวมถึงระบบไฟสองสวาง�โครงการไดมีการตรวจสอบและดูแลสภาพผิวจราจรและปายจราจรอยูเปนประจํา��

ซึ่งหากพบวาผิวจราจรมีการชํารุด�จะดําเนินการซอมแซมทันที� เพื ่อความปลอดภัยของผู ใชเสนทางโครงการ�

โดยในชวงเดือนสิงหาคม�2567�ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�ยังไมพบการเกิดอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุมาจากโครงการ
เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กําหนดไว� เชน�การติดตั ้งปายเตือน�การติดตั ้งไฟสองสวาง�การจัด

เจาหนาที่คอยใหสัญญาณ�เปนตน���
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4.2.6�การระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวม� �

ก.� วัตถุประสงค�

� 1)� เพื่อรวบรวมขอมูล�และการเปลี่ยนแปลงสภาพของแหลงน้ําบริเวณลําหวย�และอาคารระบาย

น้ําตาง�ๆ�

� 2)� เพื่อประเมินผลกระทบดานการระบายนํ้าที่อาจเกิดจากโครงการในระยะกอสราง�

� 3)� เพื ่อเสนอแนะมาตรการดานการระบายนํ้าและการควบคุมน้ําทวมที่เหมาะสมและสอดคลอง

กับสภาพปจจุบัน�

ข.� วิธีการศึกษา�

� 1.� ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการทางแยกตางระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

� 2.� ดําเนินการตรวจสอบการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา�โดยมีรายละเอียด�ดังนี้�

� � 1)� สถานีตรวจวัด:�บริษัทท่ีปรึกษาฯ�จะดําเนินการตรวจสอบการระบายน้ําและการควบคุมน้ํา

ทวม�ทอระบายนํ้าทุกจุดตลอดแนวเสนทางโครงการ�โดยเฉพาะบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงนํ้า

ธรรมชาต�ิ

� � 2)� ดัชนีที ่ตรวจสอบ:�บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเนินการตรวจสอบสภาพทอ�ทางระบายนํ ้า�

ความลาดชันของพื ้นที ่�การซึมและการไหลของนํ ้า�รวมถึงพื ้นที่ร ับนํ้าตลอดแนวการกอสรางโครงการ��������������

และการเกิดนํ้าทวมขังในพื้นที�่

� � 3)� บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเนินการสํารวจการควบคุมนํ้าทวมและสภาพการระบายนํ ้า�ใน

ระยะกอสรางปละ�1�ครั้ง�ตลอดระยะเวลากอสราง�หากเกิดกรณีฝนตกหนักใหมีการตรวจสอบภายใน�24�

ชั่วโมง�

ค.� ผลการศึกษา�

� บริษัทที่ปรึกษาไดทําการทบทวนรายงานที ่เกี ่ยวของกับโครงการ�ไดแก�รายงานการประเมิน�

ผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในชวงที่ผานมา�พบวา�

มีผลการศึกษาการระบายน้ําและการควบคุมนํ้าทวมในชวงท่ีผานมา�ดังน้ี� �

� 1.� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(EIA)�ป�2562�

� � 1.1� สภาพการระบายนํ้าของโครงการ�

-�อาคารระบายนํ้าเดิมบนทางหลวงหมายเลข�24�

อาคารระบายนํ้าเด ิมบนทางหลวงเปนอาคารระบายนํ ้าตามแนวขวางของถนน��������

ซึ่งประกอบดวย�ทอกลม�ทอเหลี่ยม�(คลองชลประทาน)�และสะพาน�โดยตําแหนงของอาคารระบายน้ําเดิม�ไม

มีอาคารระบายน้ําตามแนวขนาน�(มีการขออนุญาตวางทอระบายน้ําบริเวณทางเชื่อมเทานั้น)�

-�อาคารระบายนํ้าเดิมบนทางหลวงหมายเลข�224�

อาคารระบายนํ้าเดิมบนทางหลวงเปนอาคารระบายนํ ้าตามแนวขวางของถนน�ซึ่ง

ประกอบดวย�ทอกลม�และทอเหลี่ยม�มีอาคารระบายนํ้าตามแนวขนานถนน�
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1.2��ผลการวิเคราะหทางอุทกวิทยาและชลศาสตรของโครงการ�

-�ระบบระบายน้ําระดับดิน�ผลการวิเคราะหหาอัตราการไหลของน้ําสําหรับระบบระบาย

น้ําตามยาวและผลการออกแบบชนิด�และขนาดของอาคารระบายนํ้าขางทาง�ไดผลสรุปวาอาคารระบายนํ้าขาง

ทางจะออกแบบเปน�ทอกลม�คสล.�ขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.20�เมตร�ความลาดเอียงทองทอไมนอยกวา

0.001�ม/ม�พรอมบอพักทุกระยะ�15.00�เมตร��

-�ระบบระบายนํ้าบนสะพาน�ผลการวิเคราะหปริมาณนํ้าหลากบนสะพานและผลการ

ออกแบบระบบระบายนํ ้าบนสะพาน�ประกอบดวยชองรับนํ ้าบนสะพานขนาด�0.30�x�0.40�เมตร�ติดตั้งทุก

ระยะ�2.00-8.00�เมตร�รับนํ้าจากผิวจราจรลงสูทอระบายนํ้าตามยาวขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.20�เมตร�

ความลาดเอียงไมนอยกวา�0.01�ม/ม�แขวนที่พื้นสะพานใตราวกันตก�รวบรวมน้ําในแตละชวงสะพานไปที่ทอ

ระบายนํ้าตามขวางขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.20�เมตร�ตอเชื่อมกับทอระบายนํ้าในแนวด่ิงขนาด�0.20�เมตร�

รับนํ้าลงสูบอพักขนาดเล็กบริเวณโคนเสาตอเชื่อมกับทอขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.25�เมตร�ระบายนํ ้าจาก

สะพานลงสู ระบบระบายนํ้าระดับดิน�โดยเสนทางการไหลของนํ ้าจากระบบระบายนํ้าระดับดินและระบบ

ระบายนํ ้าบนสะพานจะเชื่อมตอกับระบบระบายนํ้าเดิม�จุดเชื่อมตอกับระบบระบายนํ ้าเดิมบนทางหลวง

หมายเลข�224บริ เวณโกลบอลเฮาส� สาขาโชคชัย�มีโครงสรางระบายนํ ้าเดิมทอเหลี ่ยมขนาด�ขนาด��

1-1.50x1.50�เมตร�และบนทางหลวงหมายเลข�24�มวลนํ้าทั้งสองขางทางไหลจากจุดเริ่มตันโครงการไปทาง

ตะวันออก�(บุร ีร ัมย)�ผานจุดตัดทางแยกแลวระบายลงสู �Syphon�ลอดใตคลองชลประทาน�และเชื ่อมกับ�

คูระบายนํ้าขางทาง�บริเวณรานขาหมูหินดาด��

จากผลการวิเคราะหปริมาณนํ้าหลากที ่ปรึกษาไดตรวจสอบอัตราการไหลของอาคาร

ระบายนํ้าเดิมพบวาพอเพียงกับปริมาณน้ําหลากที่เกิดขึ้น�สวนการออกแบบระบบระบายนํ้าใหมซึ่งยังคงขนาด

ชองเปดของอาคารระบายนํ้าเดิมทุกจุด�ดังนั้น�อัตราการไหลของระบบระบายนํ้าใหมเพียงพอตอปริมาณนํ้า

หลากเชนเดียวกัน�โดยมีสวนเผื ่อความปลอดภัยตั ้งแต�1:3�จึงสรุปไดวาระบบระบายนํ้าระดับของโครงการ

ตามที่ออกแบบไวมีความเหมาะสม�

� 2.� ผลการติดตามตรวจสอบการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม�ในรายงานการติดตาม�

� � ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ป�2567�-�2569�

�� ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง

หมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�บริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบ

การระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวม�ตลอดแนวเสนทางโครงการ�ปละ�1�ครั้ง�โดยมีรายละเอียดผลการติดตาม

ตรวจสอบในระยะกอสราง�ดังนี�้

�

�

�

�

�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�
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�� 2.1.�ผลการตรวจสอบสภาพการระบายนํ้าและการควบคุมน้ําทวมเดือนกรกฎาคม�2567�

(1)�ตรวจสอบสภาพทอ�ทางระบายนํ้า�ความลาดชันของพื้นที่�การซึมและการไหล�

ของน้ํา�รวมถึงพ้ืนที่รับน้ํา�ตลอดแนวการกอสรางโครงการ�

� ในการติดตามตรวจสอบการระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวมตลอดแนวเสนทาง

โครงการเมื่อเดือนกรกฎาคม�2567�พบวา�สภาพการระบายนํ้าของโครงการจะแบงเปน�2�สวน�คือ�บนทาง

หลวงหมายเลข�24�และบนทางหลวงหมายเลข�224�โดยแบงเปนการระบายนํ้า�ดังน้ี��

� -� บริเวณทางหลวงหมายเลข�24�เปนอาคารสลับพื้นท่ีวางจะมีการเวนรองนํ้าใน

เขตทางไวเปนทางระบายนํ ้า�ระบบระบายนํ ้าบนทางหลวงเปนรางระบายนํ ้าตามแนวขวางของถนน�ซึ่ง

ประกอบดวย�ทอกลม�ทอเหลี ่ยม�(คลองชลประทาน)�โดยในเดือนกรกฎาคม�2567�จะมีการขุดเปดเพื่อวาง

ระบบระบายนํ ้า�และปรับปรุงรูปแบบรางระบายนํ ้าขางทางใหเปนระบบรางระบายนํ้าตามแนวขนานของ

เสนทาง�(Side�Drain�Box�Culvert�1.20m.�x1.20m.�with�Manhole�-15�m.)�แสดงดังรูปที่�4.2.6-1�

� -� บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�จากจุดตัดไปถึงเทศบาลตําบลโชคชัย�มีการวาง

ทอระบายนํ้าใตทางเรียบรอยแลว�ทําใหไมมีปญหาดานการระบายนํ้าในพื้นที่�อาคารระบายนํ้าบนทางหลวง

เปนอาคารระบายนํ้าตามแนวขวางของถนน�ซึ่งประกอบดวย�ทอกลม�และทอเหลี่ยม�มีอาคารระบายนํ้าตาม

แนวขนานถนน�โดยในเดือนกรกฎาคม�2567�บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�ยังไมมีการปรับปรุงระบบระบาย

น้ํา�และมีการใชระบบระบายน้ําเดิมที่มีการติดตั้งไว�ดังรูปที่�4.2.6-2�

�

� �

Box�culvert�1.2x1.2�m�กม.52+107�LT� Side�Drain�กม.52+168�LT�

� �

Side�Drain�กม.52+950�LT� Box�culvert�1.2x1.2�m�กม.53+450�LT�

รูปที่�4.2.6-1�ตัวอยางการติดตั้งระบบระบายน้ําบริเวณทางหลวงหมายเลข�24�

�

�

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 � 1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �
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� �

ระบบระบายนํ้าขางทาง�กม.32+200�RT� ระบบระบายนํ้าขางทาง�กม.31+600�RT�

� �

ระบบระบายนํ้าขางทาง�กม.31+050�RT� รางระบายนํ้าขางทาง�กม.31+860�LT�

�����������������รูปท่ี�4.2.6-2�ตัวอยางการติดต้ังระบบระบายนํ้าบริเวณทางหลวงหมายเลข�224�

�

(2)� การเกิดนํ้าทวมขังในพ้ืนท่ี�

� จากการตรวจสอบโครงการ�พบวา�ในพื้นที่โครงการเคยเกิดนํ้าทวมขังในบริเวณท่ีมี

การระบายไมทันบริเวณชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�เน่ืองจาก

มีสิ ่งปลูกสรางหนาแนน�บริเวณเขตทางมีการถมทับรองนํ้ามีเศษขยะและวัชพืชขวางทางน้ํา�เมื่อมีฝนตกลงมา

ในพื้นที่สงผลใหเกิดนํ ้าทวมขัง�เนื่องจากไมมีรองระบายนํ้าแตการทวมขังของนํ้าเกิดขึ้นไมนาน�หลังฝนตกไมกี่

ชั่วโมงจะหายไประบบระบายน้ําระดับดิน�โดยสภาพทางกายภาพของบริเวณทางแยกตางระดับแยกโชคชัย�จะ

มีนํ้าหลากมาจากทางทิศเหนือ�และไหลหลากลงสู ทางทิศใตขามทางหลวงหมายเลข�24�ฝ งทิศตะวันออกลง

มายังพื้นที่รับน้ําที่อยูประมาณกิโลเมตรที่�52+100�(RT)�โดยพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่รกราง�สําหรับรับนํ้าใน

ชุมชน�ซึ่งเมื่อฝนตกหนักนํ้าจะไมสามารถระบายผานทอกลมบริเวณ�กม.51+700�ได�ซึ่งเปนเหตุการณในชวงที่

ผานมากอนที่จะมีโครงการกอสรางเกิดขึ้น��

� ในเดือนกรกฎาคม�2567�ที่ปรึกษาไดมีการตรวจสอบระบบระบายนํ้าของโครงการ

แลว�พบวา�โครงการไดมีการปรับปรุงระบบระบายนํ้าบริเวณทางหลวงหมายเลข�24�แลว�ซึ่งอยูระหวางการ

ติดตั้ง�Side�Drain�Box�Culvert�1.20m.�x1.20m.�with�Manhole�-15�m.�โดยจะมีการวางระบบระบายนํ้า

ท่ีไหลหลากมาจากทางทิศเหนือ�ลงสูระบบระบายน้ําขางทาง�และมีการสงนํ้าออกไปทางดานทิศตะวันออกของ

โครงการ�และจะไหลไปยังพื้นที่รับนํ้าที่อยูในแนวเสนทางของทางหลวงหมายเลข�24�ตอไป�ดังรูปที่�4.2.6-3�

�

� �

�
�1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �
1 6 / 0 8 / 2 0 2 4 �



กา
รต

ิดต
าม

ตร
วจ

สอ
บคุ

ณ
ภา

พ
สิ่ง

แว
ดล

อม
��

บท
ที่�

4�

ทา
งแ

ยก
ตา

งร
ะด

ับจ
ุดต

ัดท
าง

หล
วง

หม
าย

เล
ข�

24
�ก

ับท
าง

หล
วง

หม
าย

เล
ข�

22
4�

(แ
ยก

โช
คชั

ย)
�จ

.น
คร

รา
ชสี

มา
�

กา
รป

ฏิบ
ัติต

าม
มา

ตร
กา

รต
ิดต

าม
ตร

วจ
สอ

บผ
ลก

ระ
ทบ

สิ่ง
แว

ดล
อม

�

� S.
P.

S.
�C

ON
SU

LT
IN

G�
SE

RV
IC

E�
CO

.,�
LT

D�
�

PR
OG

RE
SS

�R
EP

O
RT

�2
�

4-88�

�
�

� � � � � � � � � � � � � � � � � �

�

รูป
ที่�

4.
2.

6-
3�

แส
ดง

ทิศ
ทา

งก
าร

ไห
ลข

อง
นํ้า

ใน
ชว

งเ
ดือ

นก
รก

ฎา
คม

�2
56

7�
ถึง

เดื
อน

กร
กฎ

าค
ม�

25
68



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-89�

2.2�ผลการตรวจสอบสภาพการระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวมเดือนกรกฎาคม�2568�

(1)�ตรวจสอบสภาพทอ�ทางระบายนํ้า�ความลาดชันของพื้นที่�การซึมและการไหล�

ของน้ํา�รวมถึงพ้ืนที่รับน้ํา�ตลอดแนวการกอสรางโครงการ�

� ในการติดตามตรวจสอบการระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวมตลอดแนวเสนทาง

โครงการเมื่อเดือนกรกฎาคม�2568�พบวา�สภาพการระบายนํ้าของโครงการจะแบงเปน�2�สวนคือ�บนทาง

หลวงหมายเลข�24�และบนทางหลวงหมายเลข�224�โดยแบงเปนการระบายนํ้า�ดังน้ี��

� -� บริเวณทางหลวงหมายเลข�24�เปนอาคารสลับพื้นที่วางจะมีการเวนรองนํ้าใน

เขตทางไว เป นทางระบายนํ ้า�ระบบระบายนํ้าบนทางหลวงเปนรางระบายนํ ้าตามแนวขวางของถนน��

ซึ่งประกอบดวย�ทอกลม�ทอเหลี ่ยม�(คลองชลประทาน)�โดยในเดือนกรกฎาคม�2568�มีการวางระบบระบาย

น้ําเสร็จเรียบรอยแลว�ในชวง�กม.52+107�และ�กม.52+950�ถึง�กม.53+450�แสดงดังรูปที่�4.2.6-4�

� -� บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�จากจุดตัดไปถึงตัวเทศบาลตําบลโชคชัย�มีการ

วางทอระบายนํ้าใตทางเรียบรอยแลว�ทําใหไมมีปญหาดานการระบายน้ําในพื้นที่�อาคารระบายนํ้าบนทางหลวง

เปนอาคารระบายนํ้าตามแนวขวางของถนน�ซึ่งประกอบดวยทอกลม�และทอเหลี่ยม�มีอาคารระบายนํ้าตาม

แนวขนานถนน�โดยในเดือนกรกฎาคม�2568�บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�มีการวางระบบระบายน้ําเสร็จ

เรียบรอยแลว�ในชวง�กม.31+860�และมีการใชระบบระบายน้ําเดิมที่มีการติดต้ังไว�ดังรูปที่�4.2.6-5�

� �

Box�culvert�1.2x1.2�m�กม.52+107�LT� Side�Drain�กม.52+168�LT�

Side�Drain�กม.52+950�LT�� Box�culvert�1.2x1.2�m�กม.53+450�LT��

รูปที่�4.2.6-4�ตัวอยางการติดตั้งระบบระบายน้ําบริเวณทางหลวงหมายเลข�24�

�

�

�

�

�

2 0 / 0 7 / 2 0 2 5 �

2 0 / 0 7 / 2 0 2 5 �2 0 / 0 7 / 2 0 2 5 �

2 0 / 0 7 / 2 0 2 5
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ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-90�

� �

ระบบระบายนํ้าขางทาง�กม.32+200�RT� ระบบระบายนํ้าขางทาง�กม.31+600�RT�

� �

ระบบระบายนํ้าขางทาง�กม.31+050�RT� รางระบายนํ้าขางทาง�กม.31+860�LT�

�����������������รูปท่ี�4.2.6-5�ตัวอยางการติดต้ังระบบระบายนํ้าบริเวณทางหลวงหมายเลข�224�

�

(2)� การเกิดนํ้าทวมขังในพ้ืนท่ี�

� จากการตรวจสอบโครงการ�พบวา�ในพื้นที่โครงการไมพบการเกิดนํ้าทวมขังใน

บริเวณทางหลวงหมายเลข��24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)������
�

� 3.�การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

3.1� การเปรียบเทียบผลการศึกษาการระบายนํ้าและการควบคุมน้ําทวมในชวงท่ีผานมา�

จากการติดตามตรวจสอบการระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวม�พบวา�ในชวงที่มีการ

กอสรางยังอยูระหวางการติดตั้งระบบระบายน้ํา� ซ่ึงมีการติดตั้งเปนบางแหง�โดยที่การติดตั้งจะมีการติดขัดงาน

รื้อยายระบบสาธารณูปโภค�เชน�เสาไฟฟาของการไฟฟาสวนภูมิภาค�และทอสงนํ้าของการประปาสวนภูมิภาค

จึงทําใหมีการติดตั้งระบบระบายนํ้าไดบางสวน�ปจจุบันไดมีการรื ้อยายระบบสาธารณูปโภคเสร็จเรียบรอยแลว

บริเวณทางหลวงหมายเลข�24�อยูระหวางดําเนินการติดตั้งระบบระบายน้ําเสร็จเรียบรอยแลว�ในชวง�กม.52+107�และ

กม.52+950�ถึง�กม.53+450�และบริเวณทางหลวงหมายเลข�224�มีการวางระบบระบายนํ้าเสร็จเรียบรอยแลว

ในชวง�กม.31+860�หลังจากการติดตั้งระบบระบายนํ้าเสร็จเรียบรอยแลว�ในเดือนกรกฎาคม�2567�ถึงเดือน

พฤศจิกายน�2568�ไมพบการเกิดน้ําทวมขังในพื้นที�่

�

�
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3.2��การเปรียบเทียบผลการศึกษาการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํากับการคาดการณ�

� � � ผลกระทบ��������������

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�คาดการณผลกระทบดานการระบายน้ําและการ
ควบคุมนํ้าทวม�กิจกรรมการเปดหนาดิน�การปรับถมที่�การกองดิน�หิน�และทราย�ท่ีใชสําหรับการกอสราง�การกอง
วัสดุกอสรางใกลทางระบายนํ ้าธรรมชาติ�โดยพื้นที่โครงการมีตัดผานแหลงนํ ้า�1�แหง�ไดแก�คลองชลประทาน��
(กม.53+950)�เมื่อฝนตกจะชะลางเศษดิน�หิน�ทราย�ลงไปสะสมทับถมอยูในแหลงน้ํา�สงผลใหลําน้ําตื้นเขินหรืออุด
ตันจนกระทั่งเกิดปญหานํ้าทวมได�อีกทั้ง�ระบบระบายนํ้าสองขางทางไมสามารถใชงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ�
เม่ือฝนตกทําใหนํ้าทวมขังพื้นที่�จึงคาดวาผลกระทบอยูในระดับปานกลาง�
� � � เม่ือนําผลการตรวจสอบมาเปรียบเทียบกับที่คาดการณไว�จะพบวา�มีความสอดคลองกับ
ที่คาดการณไว�เนื่องจากกิจกรรมที่มีการกอสรางในชวงเดือนพฤษภาคม�ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�สวนใหญ
เปนการเปดหนาดิน�การปรับถมที่�การกองดิน�หิน�และทราย�ซึ่งจะเปนสาเหตุที่อาจทําใหเกิดการอุดตันของทอ
ระบายนํ้าได�แตทั ้งนี้�โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมอยางเครงครัด�
จึงสงผลใหแนวเสนทางไมไดรับผลกระทบจากการเกิดนํ้าทวม�โดยมาตรการที่มีการปฏิบัติ�ไดแก�การเปดหนาดิน
เฉพาะที่จะเปนเพื่อลดการสูญเสียดินและการชะลางดินลงสูแหลงนํ้า�การเก็บกองดินใหหางจากแหลงนํ้าธรรมชาติ�
รวมถึงการวางแผนการทํางานใหม ีการใชดินใหหมดในแตละวันโดยไมมีการเก็บกองดินไว หน างาน�เปนตน��
สวนบริเวณที่คาดวาจะเกิดการอุดตัน�คือ�บริเวณที่มีทางระบายนํ้าธรรมชาติ�โดยพื้นที่โครงการมีตัดผานแหลงนํ้า�1�
แหง�ไดแก�คลองชลประทาน�(กม.53+950)�ในปจจุบันยังไมเริ่มกิจกรรมกอสราง�ดังรูปท่ี�4.2.6-6�เนื่องจากจะตอง
มีการวางแผนในการกอสรางใหสอดคลองกับรูปแบบของตัวอาคารระบายนํ้าของกรมชลประทาน�เพื่อลดผลกระทบ
ตอการระบายนํ้าของระบบสงนํ้าดังกลาว�เนื่องจากเปนแหลงนํ้าที่มีความสําคัญในการทําการเกษตรภายในพื้นท่ี
อําเภอโชคชัย��ซึ่งปจจุบันไดนําเสนอรูปแบบแกไขใหกรมชลประทานแลวและอยู ในระหวางพิจารณารูปแบบจาก
กรมชลประทาน�
�

�

�

เดือนกรกฎาคม�2567� เดือนสิงหาคม�2567�

�
เดือนกรกฎาคม�2568�

รูปที่�4.2.6-6�สภาพคลองชลประทาน�กม.53+950��
�

�
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ง.� สรุปผลการศึกษา�

� จากการติดตามตรวจสอบการระบายนํ ้าและการควบคุมนํ้าทวม�พบวา�สภาพการระบายนํ้าของ

โครงการจะแบงเปน�2�สวนคือ�บนทางหลวงหมายเลข�24�และบนทางหลวงหมายเลข�224�โดยแบงเปนการ

ระบายนํ้า�บริเวณทางหลวงหมายเลข�24�เปนอาคารสลับพื้นท่ีวางจะมีการเวนรองนํ้าในเขตทางไวเปนทาง

ระบายนํ้า�ระบบระบายนํ ้าบนทางหลวงเปนรางระบายนํ้าตามแนวขวางของถนน�ซึ่งประกอบดวย�ทอกลม�

ทอเหลี่ยม�(คลองชลประทาน)�และอยูระหวางดําเนินการติดต้ังระบบระบายนํ้าเสร็จเรียบรอย�ชวง�กม.52+107�และ�

กม.52+950�ถึง�กม.53+450�บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�จากจุดตัดไปถึงเทศบาลตําบลโชคชัย�มีการวางทอ

ระบายนํ้าใตทางเรียบรอยแลว�ทําใหไมมีปญหาดานการระบายนํ้าในพื้นที่�อาคารระบายนํ้าบนทางหลวงเปน

อาคารระบายนํ้าตามแนวขวางของถนน�ซึ่งประกอบดวย�ทอกลม�และทอเหลี ่ยม�มีอาคารระบายนํ ้าตาม

แนวขนานถนน�โดยในเดือนพฤษภาคม�2568�บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�มีการวางระบบระบายน้ําเสร็จ

เรียบรอย�ในชวง�กม.31+860�และมีการใชระบบระบายน้ําเดิมที่มีการติดต้ังไว��

� สําหรับการเกิดนํ้าทวมขังในบริเวณที่การระบายไมทันบริเวณชวงจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�

กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�เนื่องจากมีสิ่งปลูกสรางหนาแนน�บริเวณเขตทางมีการถมทับรองนํ้า

มีเศษขยะและวัชพืชขวางทางนํ้า�เม่ือมีฝนตกลงมาในพื้นที่สงผลใหเกิดนํ้าทวมขัง�เนื่องจากไมมีรองระบายนํ้า

แตการทวมขังของนํ้าเกิดขึ ้นไมนาน�หลังฝนตกไมกี่ชั่วโมงจะหายไประบบระบายนํ้าระดับดิน�โดยสภาพทาง

กายภาพของบริเวณทางแยกตางระดับแยกโชคชัย�จะมีน้ําหลากมาจากทางทิศเหนือ�และไหลหลากลงสูทางทิศ

ใตขามทางหลวงหมายเลข�24�ฝงทิศตะวันออก�ลงมายังพื้นที ่รับนํ้าที ่อยูประมาณกิโลเมตรที่�52+100�(RT)��

โดยพื้นท่ีดังกลาวเปนพื้นที่รกราง�สําหรับรับน้ําในชุมชน�ซ่ึงเมื่อฝนตกหนักนํ้าจะไมสามารถระบายผานทอกลม

บริเวณกม.�51+700�ได�ซึ่งเปนเหตุการณในชวงท่ีผานมากอนที่จะมีโครงการเกิดข้ึน�สําหรับในชวงการติดตาม

ตรวจสอบการระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวมในเดือนพฤษภาคม�2567�ถึงเดือนพฤศจิกายน�2568�ไมพบ

การเกิดน้ําทวมแตอยางใด�
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4.2.7� เศรษฐกิจสังคม�
� ก.� วัตถุประสงค�

� 1.� เพื่อศึกษาขอมูลพื้นฐานดานเศรษฐกิจสังคมของหมูบาน/ชุมชนท่ีอยูใกลเคียงตามแนวเสนทาง

โครงการ�

� 2.� เพื่อประเมินผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจสังคม�เน่ืองจากการพัฒนาโครงการ�

� 3.� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานเศรษฐกิจสังคมของหมูบาน/ชุมชนท่ีอยูใกลเคียงตามแนวเสนทาง

โครงการ�ท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� ข.� วิธีการศึกษา�

� 1.� ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�โครงการทางแยกตางระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

� 2.� กําหนดขอบเขตพื้นที่สํารวจดานเศรษฐกิจ-สังคม�โดยพิจารณาจากชุมชนที่ตั ้งอยูตามแนว

เสนทางโครงการ�ในระยะหาง�500�เมตรจากแนวกึ่งกลางเสนทางโครงการ�ประกอบดวย�

� � -�ผูนําชุมชน�

� � -�พื้นท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม�

� � -�กลุมสถานประกอบการ�

� � -�กลุมผูคาขายริมทาง�

� � -�กลุมครัวเรือน��

� 3.��น ําขอมูลตาง�ๆ�ที ่ ไดจากแบบสอบถาม�สัมภาษณ�มาลงรหัสขอมูล�และบันทึกลงใน

คอมพิวเตอร�และประมวลผลขอมูลดวยเครื่องคอมพิวเตอร�โดยใชโปรแกรมทางสังคมศาสตรที่เชื่อถือได�และ

เปนที่ยอมรับโดยท่ัวไป�(เชน�SPSS�PC�PLUS)�และนําเสนอผลการวิเคราะหในรูปของตาราง�และแสดงคาสถิติ

ตาง�ๆ�ที่จําเปน�เชน�คาเฉลี่ย�และรอยละ�ฯลฯ�

� 4.��การวิเคราะหขอมูล�

� � ในการวิเคราะหขอมูลที ่ปรึกษาจะทําการลงรหัสเพื ่อเปลี ่ยนขอมมูลจากแบบสอบถาม�

มาเปนรหัสแลวทําการบันทึกขอมูล�โดยทําการตรวจสอบความถูกตองของรหัสขอมูลทั้งหมดกอน�จากนั้น�

จึงทําการวิเคราะหขอมูลโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปทางคอมพิวเตอร�สําหรับงานวิจัยทางสังคมศาสตร�(SPSS)�

ซึ่งคาสถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูลดังกลาวประกอบดวย�คารอยละ�และคาเฉลี่ย�

5.� ระยะเวลาดําเนินการ�:�บริษัทที่ปรึกษาฯ�จะดําเนินการติดตามตรวจสอบเศรษฐกิจสังคม�ป

ละ�1�คร้ัง�ในเดือนพฤศจิกายน�2567�และเดือนพฤศจิกายน�2568�

�
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ขนาดกลุมตัวอยางและการสุมตัวอยาง�

1)� กลุมที่�1�คือ�ผูนําชุมชน�ทําการสํารวจโดยเลือกกลุมตัวอยางแบบไมเปนไปตาม�

โอกาสทางสถิติ�ดวยการสุมตัวอยางแบบเจาะจง�(Purposive�Sampling)�กระจายตามเขตปกครองครอบคลุม

พื้นท่ีศึกษา�ไดแก�ผูนําชุมชน�รวม�13�ตัวอยาง�ประกอบดวย�นายกเทศมนตรีตําบล�1�ตัวอยาง�นายกองคการ

บริหารสวนตําบล�2�ตัวอยาง�กํานัน�3�ตัวอยาง�และผูใหญบาน�7�ตัวอยาง�(ตารางที่�4.2.7-1)�

ตารางที่�4.2.7-1�ผูนําชุมชนในพื้นที่ศึกษาโครงการ�

ลําดับ� ชุมชน/หมูบาน� จํานวน�(คน)�

1� นายกเทศมนตรีตําบลโชคชัย� 1�

2� นายกองคการบริหารสวนตําบลโชคชัย� 1�

3� นายกองคการบริหารสวนตําบลพลับพลา� 1�

4� กํานันตําบลโชคชัย/ผูใหญบานหมู�2�บานสระปทุม� 1�

5� กํานันตําบลพลับพลา� 1�

6� กํานันตําบลกระโทก� 1�

7� ผูใหญบานหมู�1�บานโชคชัย� 1�

8� ผูใหญบานหมู�3�บานปาหมาก� 1�

9� ผูใหญบานหมู�12�บานโพธิ์ทอง� 1�

10� ผูใหญบานหมู�13�บานหนองไผ� 1�

11� ผูใหญบานหมู�14�บานสระประทุมใหมพัฒนา� 1�

12� ผูใหญบานหมู�5�บานหนองยายเหล� 1�

13� ผูใหญบานหมู�12�บานหม่ี� 1�

รวม� 13�

2)�กลุมที่� 2�คือ�กลุมพื ้นที ่ออนไหวดานสิ ่งแวดลอม�ทําการสํารวจโดยเลือกกลุม

ตัวอยางแบบไมเปนไปตามโอกาสทางสถิติ�ดวยการสุมตัวอยางแบบเจาะจง�(Purposive�Sampling)�กระจาย

ตามพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�ไดแก�พื้นที่ออนไหวในระยะ�500�เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ�

และโบราณสถาน�1�กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ�รวม�4�ตัวอยาง�รายละเอียดดังตารางท่ี�4.2.7-2�

ตารางที่�4.2.7-2�พ้ืนที่ออนไหวทางส่ิงแวดลอมในระยะหาง�500�เมตรจากแนวกึ่งกลางเสนทางโครงการ�

พ้ืนที่ออนไหว� ที่ตั้ง� จํานวน�(ตัวอยาง)�

1)�โบราณสถาน�

���1.1�ปรางคสระเพลง� ต.โชคชัย�อ.โชคชัย�จ.นครราชสีมา� 1�

2)�ศาสนสถาน�

����2.1�วัดใหมสระประทุม� ต.โชคชัย�อ.โชคชัย�จ.นครราชสีมา� 1�

3)�สถานศึกษา�

���3.1�โรงเรียนโชคชัยสามัคคี� ต.โชคชัย�อ.โชคชัย�จ.นครราชสีมา� 1�

���3.2�โรงเรียนอนุบาลบัณฑิตนอย� ต.โชคชัย�อ.โชคชัย�จ.นครราชสีมา� 1�

รวม� 4�
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3)�กลุมที่�3�กลุมสถานประกอบการ�คือ�สถานประกอบการโดยการสัมภาษณโดยเลือก

กลุมตัวอยางแบบไมเปนไปตามโอกาสทางสถิติ�ดวยการสุ มตัวอยางแบบเจาะจง�(Purposive�Sampling)�

กระจายตามสถานประกอบการ�รวม�52�ตัวอยาง�ทําการเก็บตัวอยาง�รอยละ�100�โดยทําการสัมภาษณ

กรรมการผูจัดการหรือผูแทนท่ีไดรับมอบหมายจากกรรมการผูจัดการใหเปนผูใหสัมภาษณแทน�

4)�กลุมที่�4�กลุมผู คาขายริมทาง�คือ�ผูที่รุกลํ้าเขามาในเขตทาง�โดยการสัมภาษณโดย

เลือกกลุมตัวอยางแบบไมเปนไปตามโอกาสทางสถิติ�ดวยการสุมตัวอยางแบบเจาะจง�(Purposive�Sampling)�

ทําการเก็บตัวอยาง�รอยละ�100��

5)��กลุมที่�5�กลุ มครัวเรือน�คือ�กลุมครัวเรือนที ่อาศัยอยู ในระยะ�0-50�เมตรและ

มากกวา�50-500�เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ�

5.1)�กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ�0-50�เมตร�ทําการสํารวจโดยเลือกกลุมตัวอยาง

แบบไมเปนไปตามโอกาสทางสถิติ�ดวยการสุ มตัวอยางแบบเจาะจง�(Purposive�Sampling)�ครอบคลุมพื้นที่

ศึกษา�ไดแก�ครัวเรือนในระยะ�0-50�เมตร�รวม�99�ครัวเรือน�โดยทําการเก็บตัวอยางรอยละ�100.00�

5.2)�กลุ มครัวเรือนที่อยูในระยะมากกวา�50-500�เมตร�โดยกําหนดขนาดของกลุม

ตัวอยาง�โดยใชสูตรของ�Taro�Yamane�เนื ่องดวยมีจํานวนประชากรแบบจํากัด�สามารถแจงนับไดรวมทั้ง

สามารถระบุสัดสวนของประชากรได�รายละเอียดดังสมการ�(1)�

n�=� N� � �
(1)�

� 1+Ne2� � �

� เม่ือ� n� คือ�ขนาดของตัวอยางที่เหมาะสม�

� � N� คือ�ขนาดของประชากรท้ังหมด;�ในที่น้ีเทากับ�3,778�ครัวเรือน�

� � e� คือ�ความคลาดเคลื่อนของ�การสุม;�ในที ่นี ้ใหมีคาเทากับ�5%�หรือมีความ

เช่ือมั่นท่ีรอยละ�95�

� � � � � n�=���������3,679����������������������

� � � � � ������1+(3,679�x�0.052)��

� � � � � =��361�ตัวอยาง� � �

� � เมื ่อแทนคาตามสูตรขางตน�จะไดวา�มีกลุ มตัวอยางที่ทําการสัมภาษณทั้งสิ้น�361

ตัวอยาง�ดังตารางที่�4.2.7-3�โดยกําหนดจํานวนกลุมตัวอยางในแตละชุมชน�จากน้ันคิดสัดสวนจํานวนตัวอยาง

ที ่สํารวจ�เพื่อใหเกิดการกระจายตัวเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ชุมชนหรือครัวเรือน�โดยคํานวณจํานวน

ตัวอยางที่เปนตัวแทนของแตละพื้นท่ี�ดังสมการ�(2)�
�

A�=� n1n� � �
(2)�

� N� � �

�

� �
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� เม่ือ� A� คือ�จํานวนตัวอยางของกลุมเปาหมาย�

� � n1�คือ�จํานวนครัวเรือนของกลุมเปาหมาย�

� � N� คือ�จํานวนครัวเรือนท้ังหมดในพื้นที่ศึกษา�

� � n� คือ�จํานวนตัวอยางทั้งหมดจากสมการ�(1)�

� การสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�และความคิดเห็นในครั ้งนี ้�จะดําเนินการสํารวจกลุม

ตัวอยางกลุ มครัวเรือนไมนอยกวา�364�ตัวอยางดังตารางที่�4.2.7-3�และเพื่อใหไดจํานวนตัวอยางท่ีกําหนดไว

จึงตองสุ มตัวอยางครัวเรือนที ่อยูในพื้นที ่ศึกษาที่กําหนดไว�ซึ่งใชวิธีส ุ มตัวอยางแบบบังเอิญ�(Accidental�

sampling)�เปนการเลือกตัวอยางโดยเปดโอกาสใหทุก�ๆ�หนวยประชากรมีสิทธิ ์ที ่จะไดรับเลือกขึ้นมาเปน

ตัวแทนเทา�ๆ�กันการเลือกตัวอยางโดยวิธีการนี้�มีหลักประกันทางสถิติที่จะเชื่อไดวา�ตัวอยางที่ไดร ับเลือก

ขึ้นมานั้น�เปนตัวแทนที่ดีของประชากรนั้น�ๆ�ทั้งนี้�เพื่อยืนยันวาตัวอยางที ่ไดเปนตัวแทนที่ดี�มีเกณฑในการ

เลือกตัวแทนท่ีดีดังน้ี�1)�ครัวเรือนตั้งอยูใกลโครงการ�2)�ผูสัมภาษณเปนหัวหนาครัวเรือนหรือคูสมรส�ในกรณีท่ี

หัวหนาครัวเรือนหรือคู สมรสไมอยูจะสัมภาษณ�พอ/แม�ของหัวหนาครัวเรือน�หรือบุตรที่มีอายุมากกวา�20�ป�

ในกรณีที่ไมมีบุคคลที่สามารถใหขอมูลของครอบครัวไดตามระบุขางตน�จะเลือกสัมภาษณครอบครัวอื ่นแทน

โดยสามารถสรุปจํานวนตัวอยางในการสัมภาษณได�
.�

ตารางที�่4.2.7-3�จํานวนตัวอยางครัวเรือนที่ทําการศึกษาในระยะหาง�500�เมตรจากแนวกึ่งกลางเสนทางโครงการ�

ตําบล� หมูบาน/ชุมชน�

จํานวน

ครัวเรือน�

(หลังคา

เรือน)[1]�

จํานวน

ครัวเรือน�

0-50�เมตร�

(หลัง)�

จํานวน

ครัวเรือน�

51-500�

เมตร�(หลัง)�

จํานวน

ตัวอยาง�

จากการ

คํานวน�(ราย)�

จํานวน

ตัวอยาง�

ที่เก็บจริง�

(ราย)�

โชคชัย�

�

หมู�1�บานโชคชัย� 430� 27� 403� 38.54� 40�

หมู�2�บานสระประทุม� 453� 12� 441� 43.27� 44�

หมู�3�บานปาหมาก� 643� 29� 614� 60.25� 61�

หมูที่�12�บานโพธิ์ทอง� 1037� 16� 1021� 100.19� 101�

หมูที่�13�บานหนองไผ� 609� 0� 597� 59.76� 60�

หมูที่�14�บานสระประทุมใหมพัฒนา� 155� 13� 142� 13.93� 14�

กระโทก� หมูที่�12�บานหมี่� 160� 0� 157� 15.70� 16�

พลับพลา� หมูที่�5�บานหนองยายเหล� 285� 2� 283� 27.81� 28�

รวม� 3,778� 99� 3,642� 361� 364� �

หมายเหตุ�� :�[1]�� จํานวนหลังคาเรือนในระยะหาง�500�เมตรจากแนวกึ่งกลางเสนทางโครงการโดยโปรแกรมแสดงภาพถายดาวเทียม�

� � Google�Earth,2568�

� :�[2]�� จากการคํานวณโดยใชสูตรของ�Taro�Yamane��
�

�

�

�
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� ค.� ผลการศึกษา�

� � 1.� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(EIA)�ป�2562�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562�ซึ่งจัดทําโดย

บริษัท�ธรรมชาติ�คอนซัลแตนท�จํากัด�โดยมีผลการสํารวจ�ดังน้ี�

1.1�กลุมผูนําชุมชน� �

-�ผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบในระยะกอสรางโครงการ�กลุมผูนําชุมชน

สวนใหญ�เห็นวาผลกระทบท่ีเกิดขึ้นมีระดับผลกระทบอยูในระดับมาก�ไดแก�ปญหาฝุนรบกวนจากการกอสราง���������

(รอยละ�45.5)�ปญหาการกีดขวางการเดินทางการสัญจรภายในชุมชนและระหวางชุมชน�การจราจรติดขัด�

(รอยละ�45.5)�ปญหาความไมปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากการที่มีแรงงานตางถิ ่นเขามาอยูในพื ้นท่ี

โครงการ�(รอยละ�45.5)�ปญหาการจัดการขยะมูลฝอย�และน้ําเสีย�บริเวณบานพักคนงานที่ไมถูกสุขลักษณะ��������������

(รอยละ�45.5)�ปญหาความไมสะดวก/ปลอดภัย/อุบัติเหตุในการเดินทางของประชาชน�(รอยละ�40.0)�ปญหา

เสียงดังรบกวนจากการกอสราง�(รอยละ�36.4)�ปญหาความสั่นสะเทือนจากการกอสราง��(รอยละ�36.4)�และ

ปญหาผลกระทบจากการรื้อยายสิ่งปลูกสราง�สาธารณูปโภคและสิ่งกีดขวาง�เชน�เสาไฟฟา�(รอยละ�36.4)��

-�ผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบในระยะกอสรางโครงการ�กลุ มผูนําชุมชน

สวนใหญ�เห็นวาผลกระทบที่เกิดขึ้นมีระดับผลกระทบอยูในระดับนอย�ไดแก�ปญหาผลกระทบตอการจางงาน

และการสรางรายไดในพื้นที่โครงการ�(รอยละ�54.5)�ปญหาผลกระทบตอคุณภาพนํ้าในคลองชลประทานใน

ดานความขุ นที ่อาจเกิดขึ ้นจากการชะลางของตะกอนดินในระหวางการกอสราง� (รอยละ�45.5)�ปญหาการ

สูญเสียคุณคาของตนไมบริเวณเขตทางกอสรางโครงการตัดผาน�เชน�ราชพฤกษ��พญาสัตตบรรณ�เสลา�สะเดา�

ฯลฯ�เพื่อขยายชองจราจร�(รอยละ�45.5)�ปญหาการกอสรางทางแยกตางระดับจะสงผลตอทัศนียภาพในพื้นท่ี�

(รอยละ�45.0)��ปญหาผลกระทบตอการประกอบอาชีพกิจการรานคา�และอาหาร�(รอยละ�45.5)�ปญหาความ

สั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม�การขนสงเครื่องจักรสงผลกระทบตอโบราณสถาน�(รอยละ�36.4)��

1.2�กลุมพื้นที่ออนไหว�

-�วัดใหมสระประทุม�ผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบในระยะกอสรางโครงการ

เห็นวาผลกระทบที่เกิดขึ้นมีระดับผลกระทบอยูในระดับปานกลาง�ไดแก�1)�เสียงดังรบกวนจากการกอสราง����������

2)�ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากการที่ม ีแรงงานตางถิ่นเขามาอยูในพื ้นที่โครงการ�3)�ความไม

สะดวก/ไมปลอดภัย/อุบัติเหตุในการเดินทางของประชาชน�

-�ปรางคสระเพลง�ผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบในระยะกอสรางโครงการ�

เห็นวาผลกระทบที่เกิดขึ้นมีระดับผลกระทบอยู ในระดับมาก�ไดแก�1)�ผลกระทบตอคุณภาพนํ้าในคลอง

ชลประทานในดานความขุนที่อาจเกิดขึ้นจากการชะลางของตะกอนดินในระหวางกอสราง�2)�การจางแรงงาน

ตางถ่ิน�อาจนํามาซึ่งโรคระบาด/โรคตางถิ่น�ซ่ึงมีผลตอการใหบริการหนวยงานสาธารณสุขในพื้นที่�

�

�

�
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-�โรงเรียนโชคชัยสามัคคี�ผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบในระยะกอสราง

โครงการ�เห็นวาผลกระทบที่เกิดขึ ้นมีระดับผลกระทบอยูในระดับมาก�ไดแก�1)�ฝุนรบกวนจากการกอสราง����

2)�เสียงดังรบกวนในการกอสราง�3)�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�4)�การเปดหนาดิน�สงผลตอการชะลาง

พังทลายของดิน�5)�ความสั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม�การขนสงเครื่องจักร�สงผลกระทบตอโบราณสถาน�

และ�6)�การจัดการขยะมูลฝอย�และนํ้าเสียบริเวณท่ีพักคนงานท่ีไมถูกสุขลักษณะ�

-�โรงเรียนบัณฑิตนอย�ผลกระทบที่คาดวาจะไดร ับผลกระทบในระยะกอสราง

โครงการ�เห็นวาผลกระทบที่เกิดขึ ้นมีระดับผลกระทบอยูในระดับมาก�ไดแก�1)�ฝุนรบกวนจากการกอสราง����

2)�เสียงดังรบกวนในการกอสราง�3)�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�4)�การเปดหนาดิน�สงผลตอการชะลาง

พังทลายของดิน�5)�เกิดการกีดขวางการเดินทาง�การสัญจรภายในชุมชน�และระหวางชุมชน�การจราจรติดขัด�

6)�ผลกระทบตอคุณภาพนํ้าในคลองชลประทานในดานความขุ นที่อาจเกิดขึ ้นจากการชะลางของตะกอนดินใน

ระหวางกอสราง�7)�การสูญเสียคุณคาของตนไมบริเวณเขตทางจากการตัด�เชน�ราชพฤกษ�พญาสัตบรรณ���

เสลา�สะเดา�ฯลฯ�เพื ่อขยายชองจราจร�8)�ผลกระทบตอการจางงานและการสรางรายไดในพื ้นที ่โครงการ����������������������

9)�ผลกระทบตอการประกอบกิจการรานคา�10)�การจางแรงงานตางถิ่น�อาจนํามาซึ่งโรคระบาด/โรคตางถิ่น�

ซึ่งมีผลตอการใหบริการหนวยงานสาธารณสุขในพื้นที่�11)�ปญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากการท่ี

มีแรงงานตางถิ่นเขามาอยูในพื้นที่โครงการ�12)�ความไมสะดวก�ไมปลอดภัย�การเกิดอุบัติเหตุในการเดินทาง

ของประชาชน�13)�ความสั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม�การขนสงเครื่องจักร�สงผลกระทบตอโบราณสถาน��

14)�การจัดการขยะมูลฝอย�และนํ้าเสีย�บริเวณที่พักคนงานที่ไมถูกสุขลักษณะ�และ�15)�การกอสรางทางแยก

ตางระดับ�จะสงผลกระทบตอทัศนียภาพในพื้นที่�

1.3�สถานประกอบการ�ความว ิตกกังวลตอการพัฒนาโครงการ�พบว า�สถาน

ประกอบการสวนใหญไมมีความวิตกกังวล�รอยละ�57.7�โดยรอยละ�38.5�มีความวิตกกังวลในเรื่องฝุ นละออง�

ลูกคาเดินทางลําบาก�เปนตน�โดยในระยะกอสรางคาดวามีผลกระทบที่ไดรับ�ไดแก�ลูกคาเขารานลําบากคาขาย

ยากขึ้น�โดยไดแสดงแนวทางการแกไขคือ�เงินชดเชยชวงระยะการกอสรางโครงการ�

1.4�ผูคาริมทาง�ความวิตกกังวลตอการพัฒนาโครงการ�พบวา�ผูคาริมทางสวนใหญไมมี

ความวิตกกังวล�และมีความวิตกกังวล�ในสัดสวนที่เทากัน�โดยมีความวิตกกังวลในเรื่อง�ในการเสียที่ทํากินการ

คาขายในอนาคต�ระยะเวลาในการกอสราง�ผู คาริมทางเสนอแนวทางการแกไข�ไดแก�มีคาใชจายชดเชยให�

เปนตน�

1.5�ครัวเรือน�(0-50�เมตร)�ผลกระทบที่คาดวาจะไดร ับผลกระทบในระยะกอสราง

โครงการกลุมครัวเรือนสวนใหญ�เห็นวาไดรับผลกระทบอยูในระดับปานกลาง�ไดแก�เสียงดังรบกวนจากการ

กอสราง�(รอยละ�43.2)�ฝุ นรบกวนจากการกอสราง�(รอยละ�37.0)�ความสั ่นสะเทือนจากการกอสราง�

�(รอยละ�35.8)�และเห็นวาไมมีผลกระทบ�ไดแก�ผลกระทบตอคุณภาพนํ้าในคลองชลประทานในดานความขุน

ที่อาจเกิดขึ้นจากการชะลางของตะกอนดินในระหวางการกอสราง�(รอยละ�71.6)�การจางแรงงานตางถิ่น�อาจ

นําโรคระบาด/โรคตางถิ่น�(รอยละ�71.6)�การสูญเสียคุณคาของตนไมบริเวณเขตทางกอสรางโครงการตัดผาน�

เชน�ราชพฤกษ�พญาสัตบรรณ�เสลา�สะเดา�ฯลฯ�เพื่อขยายชองจราจร�(รอยละ�67.9)�ปญหาความไมปลอดภัย

ในชีวิตและทรัพยสินจากการที่มีแรงงานตางถิ่นเขามาอยูในพื้นที่โครงการ�(รอยละ�61.7)�การจัดการขยะมูล



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-100�

ฝอย�และนํ้าเสียบริเวณบานพักคนงานที่ไมถูกสุขลักษณะ�(รอยละ�59.3)�ผลกระทบตอการจางงานและการ

สรางรายไดในพื้นที่โครงการ�(รอยละ�58.0)�การกอสรางทางแยกตางระดับ�จะสงผลกระทบตอทัศนียภาพใน

พื้นท่ี�(รอยละ�56.8)การเปดหนาดิน�สงผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน�(รอยละ�51.9)�ผลกระทบจาก

การรื ้อย ายสิ่งปลูกสราง�สาธารณูปโภคและสิ่งกีดขวาง�เขน�เสาไฟฟา�(รอยละ�51.9)�ผลกระทบตอการ

ประกอบอาชีพรานคาและอาหาร�(รอยละ�40.7)�ความไมสะดวก/ปลอดภัย/อุบัติเหตุในการเดินทางของ

ประชาชน�(รอยละ�42.0)�การกีดขวางการเดินทาง�การสัญจรภายในชุมชนและระหวางชุมชน�การจราจรติดขัด�

(รอยละ�30.9)�

1.6�ครัวเรือน�(50-500�เมตร)�ผลกระทบที่คาดวาจะไดรับผลกระทบในระยะกอสราง

โครงการกลุมครัวเรือนสวนใหญ�เห็นวาไมไดรับผลกระทบ�ในทุกประเด็น�ไดแก�ผลกระทบตอคุณภาพนํ้าใน

คลองชลประทานในดานความขุนที่อาจเกิดขึ้นจากการชะลางของตะกอนดินในระหวางการกอสราง�(รอยละ�

86.8)�การสูญเสียคุณคาของตันไมบริเวณเขตทางกอสรางโครงการตัดผาน�เชน�ราชพฤกษ��พญาสัตตบรรณ�

เสลา�สะเดา�ฯลฯ�เพื่อขยายชองจราจร�(รอยละ�87.6)�ปญหาความไมปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากการท่ี

มีแรงงานตางถิ่นเขามาอยูในพื้นท่ีโครงการ�(รอยละ�83.1)�การจัดการขยะมูลฝอย�และนํ้าเสีย�บริเวณบานพัก

คนงานท่ีไมถูกสุขลักษณะ�(รอยละ�82.3)�สงผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน�(รอยละ�81.5)�ผลกระทบ

จากการร้ือยายสิ่งปลูกสราง�สาธารณูปโภคและสิ่งกีดขวาง�เชน�เสาไฟฟา�(รอยละ�79.9)�การกอสรางทางแยก

ตางระดับ�จะสงผลกระทบตอทัศนียภาพในพื้นที่�(รอยละ�75.7)�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�(รอยละ�

70.7)�เสียงดังรบกวนจากการกอสราง�(รอยละ�67)�ความไมสะดวก/ปลอดภัย/อุบัติเหตุในการเดินทางของ

ประชาชน�(รอยละ�64.6)�การเปดหนาดินฝุนรบกวนจากการกอสราง�(รอยละ�64.1)�การกีดขวางการเดินทาง�

การสัญจรภายในชุมชนและระหวางชุมชน�การจราจรติดขัด�(รอยละ�59.9)��
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2.�ผลการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจสังคม�ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

ส่ิงแวดลอม�ป�2567-2569�

� � � บริษัทที ่ปร ึกษาจะดําเน ินการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจส ังคม�ปละ�1�ครั้ง���������������

โดยจะดําเนินการในเดือนพฤศจิกายน�2567�และเดือนพฤศจิกายน�2568�โดยมีการสํารวจความคิดเห็นจํานวน�

2�คร้ัง�ดังรูปที่�4.2.7-2�และรูปที่�4.2.7-3�มีผลการสํารวจความคิดเห็นของประชาชน�4�กลุมตัวอยาง�ดังนี้�

�

� � �

� � �

� � �

กลุมครัวเรือน��

รูปที่�4.2.7-2�ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนพฤศจิกายน�2567�

�
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� � �

กลุมครัวเรือน��

�

� � �
� � �

�

กลุมผูนําชุมชน�

รูปที่�4.2.7-2�(ตอ)�ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนพฤศจิกายน�2567�

�
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�
� �

�

กลุมพ้ืนที่ออนไหว�

�

กลุมสถานประกอบการ�

�

� � �

กลุมสถานประกอบการ�

รูปที่�4.2.7-2�(ตอ)�ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนพฤศจิกายน�2567�

�

�
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� � �

� � �

� � �

กลุมครัวเรือน��

รูปที่�4.2.7-3�ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนพฤศจิกายน�2568�
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�
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กลุมผูนําชุมชน�

�

�

�
� �

กลุมพ้ืนที่ออนไหว�

รูปที่�4.2.7-3�(ตอ)�ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนพฤศจิกายน�2568�
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กลุมสถานประกอบการ�

รูปที่�4.2.7-3�(ตอ)�ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนพฤศจิกายน�2568�

�

� � 2.1�ผลการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจสังคม�ครั้งท่ี�1�เดือนพฤศจิกายน�2567�

� � � 2.1.1� กลุมครัวเรือนระยะประชิด�0-50�เมตร�จากริมเขตทางโครงการ�

� � � � � � 1)�ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � ��� � ขอมูลทั ่วไปของกลุ มตัวอยางแบงเปน�2�ตําบล�6�หมู บาน�(ยกเวนหมู�13�

บานหนองไผ�และหมู�12�บานหมี่�ที่พบวาไมไดมีบานประชดิเขตทางในระยะ�0-50�เมตร)�โดยกลุมตัวอยางท่ี

ทําการสํารวจความคิดเห็นมีท้ังส้ิน�99�ตัวอยาง�แบงเปน�เพศชาย�(รอยละ�34.3)�และเพศหญิง�(รอยละ�65.7)��

กลุมตัวอยางมีชวงอายุระหวาง�21-30�ป�(รอยละ�3.0)�ชวงอายุ�31-40�ป�(รอยละ�16.2)�ชวงอายุ�41-50�ป����

(รอยละ�32.3)�ชวงอายุ�51-60�ป�(รอยละ�36.4)�และชวงอายุมากกวา�60�ป�(รอยละ�12.1)�สถานภาพสวน

ใหญเปนคู สมรส�รองลงมาเปนหัวหนาครอบครัว�ระดับการศึกษาของกลุมต ัวอยางประกอบดวย�ระดับ

ประถมศึกษา�(รอยละ�21.2)�ระดับมัธยมศึกษาตอนตน� (รอยละ�29.3)�ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.��

(รอยละ�26.3)�ระดับอนุปริญญา/ปวส.�(รอยละ�16.2)�ระดับปริญญาตรี�ร อยละ�6.1�และสูงกวาปริญญาตรี�

(รอยละ�1.0)�โดยกลุมตัวอยางเปนผู อยู อาศัยในชุมชนนี้มากกวา�20�ป�(รอยละ�94.9)�และยายมาจากที่อื่น�

(รอยละ�5.1)�โดยการประกอบอาชีพของกลุมตัวอยาง�แบงเปนคาขายหรือธุรกิจสวนตัว� (รอยละ�92.9)�

พนักงานบริษัทเอกชน�(รอยละ�2.0�)และรับจางท่ัวไป�(รอยละ�5.1)��

� � � � � � 2)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่ไมเก่ียวของกับโครงการ)�

� � � � ���� � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบไดแก�ปญหานํ ้าทวมและการระบายนํ้า�(รอยละ�32.3)�ปญหาดาน

ระดับเสียง�(รอยละ�9.1)�ปญหาดานฝุ นละออง�(รอยละ�6.1)�และปญหาดานขยะมูลฝอย�(รอยละ�4.0)���

ปญหาดานคมนาคมและอุบัติเหตุ�(รอยละ�1.0)��
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� � � � � � � �ซึ ่งปญหาในชุมชนทั้งหมดมีสาเหตุมาจากกิจกรรมในชุมชนและสภาพ

การจราจร�สวนการเกิดนํ้าทวม�พบวา�แตเดิมระบบระบายนํ้าของเทศบาลตําบลโชคชัยมีประสิทธิภาพไม

เพียงพอ�และการระบายนํ้าของชุมชนจะตองมีการระบายนํ้าขามฟากถนนของทางหลวงหมายเลข�224�และ�

24�ทั้ง�2�ฝ ง�ซึ่งทําใหเกิดการระบายนํ้าเนื่องจากทอระบายนํ ้าเดิมมีขนาดไมเพียงพอตอการระบายนํ้าใน

ปจจุบันท่ีมีชุมชนขยายตัวและมีการถมดินเพื่อกอสรางท่ีอยูอาศัยเพิ่มข้ึน�

� � � � � � 3)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เก่ียวของกับโครงการ)�

� � � � � � �����เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ดังรูปที่�4.2.7-3�ไดแก�

� � � � � � � 1)��ปญหาดานฝุนละอองกลุมตัวอยางไดรับผลกระทบ�(รอยละ�38.4)�โดยมี

สาเหตุมาจากการบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง�ดิน�ทราย�และการขุดเปดหนาดินสําหรับเขาพื ้นที่กอสราง����������

เขมาควันไดรับผลกระทบ�(รอยละ�12.1)�โดยมีสาเหตุมาจากการขนสงวัสดุกอสรางและเครื่องจักรที่ใชในการ

กอสราง��

� � � � � � � 2)�ปญหาดานเสียงกลุมตัวอยางไดรับผลกระทบ�(รอยละ�13.1)�โดยมีสาเหตุ

มาจากกิจกรรมการเจาะ/ตอกเสาเข็มในชวงที ่ผานมา�และการขนสงวัสดุกอสราง�ความสั ่นสะเทือนไดรับ

ผลกระทบ�(รอยละ�7.1)�มีสาเหตุมาจากรถบดถนนและการเจาะเสาเข็ม��

� � � � � � � 3)�ปญหาดานความไมปลอดภัยในการเดินทางกลุมตัวอยางไดรับผลกระทบ�

(รอยละ�49.5)�โดยมีสาเหตุมาจากไฟสองสวางไมเพียงพอ�และผิวจราจรขรุขระ��

� � � � � � � 4)�ปญหาดานน้ําทวมและการระบายนํ้า�(รอยละ�15.2)�โดยมีสาเหตุมาจาก

การเปดทอท้ิงไวเปนเวลานานจนเศษดินเขาไปอุดตัน��

� � � � � � � 5)�ปญหาดานการจราจรติดขัด�(รอยละ�16.2)�โดยมีสาเหตุมาจากชอง

การจราจรลดลง�

�
รูปที่�4.2.7-4�ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะประชิด�

ในเดือนพฤศจิกายน�2567�

�
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น้ําเสีย

ความไมปลอดภัยในการเดินทาง

ส่ันสะเทือน

เสียง

เขมาควัน

ฝุนละออง

ผลกระทบท่ีคิดวาไดรับจากกิจกรรมกอสรางโครงการ

ไมไดรับผลกระทบ ไดรับผลกระทบ(N=99)
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� � � � � � 4).�การรับรูขอมูลขาวสารของโครงการ�

� � � � � � � ผูตอบแบบสํารวจของโครงการสําหรับการรับรูขาวสารของโครงการของ

กลุ มตัวอยางเคยไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ�(รอยละ�89.9)�ผูนําชุมชน��(รอยละ�27.1)�เจาหนาที ่จาก

บริษัทที่ปรึกษา�(รอยละ�18.7)�เพื ่อนบาน/ญาติ�(รอยละ�17.4)�เจาหนาที่จากกรมทางหลวง�(รอยละ�16.8)�

และไมเคยไดร ับขอมูลขาวสาร�(รอยละ�10.1)�สื ่อ�Social�Media�(รอยละ�9.7)�หนังสือพิมพวิทยุทองถ่ิน��������

(รอยละ�7.7)��และเอกสารเพยแพรจากโครงการ�(รอยละ�2.6)�ซึ่งกลุมตัวอยางที่ไดรับขอมูลขาวสารรูสึกวา

โครงการมีการประชาสัมพันธเพียงพอและทําใหทราบรายละเอียดโครงการไดชัดเจนข้ึน��

� � � � � � 5).�ความคิดเห็นตอโครงการ�

� � � � � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลดีใน

เรื่องการประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง�(รอยละ�19.3)�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้น�(รอยละ�19.3)���������

เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง�(รอยละ�16.9)�ชุมชนไดรับการพฒนาสาธารณูปโภคเพิ่มขึ้น�(รอยละ�15.1)������

มีความสะดวกสบายในการเดินทาง�(รอยละ�16.3)�ชวยสงเสริมการทองเที่ยว�(รอยละ�9.0)�ชวยใหเศรษฐกิจ

ทองถิ่นดีขึ้น�(รอยละ�2.4)�และกลุมตัวอยาง�(รอยละ�1.8)�คิดวาไมไดรับประโยชนจากโครงการ��

� � � � � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลเสีย

ในเรื ่องฝุนละอองและมลพิษจากโครงการ� (รอยละ�9.3)��การเดินทางไปมาหาสู ระหวางชุมชนสองฝ งถนน

ลําบากขึ้น�(รอยละ�8.5)�ความสั่นสะเทือนจากโครงการเพิ่มขึ้น�(รอยละ�6.8)�เสียงรบกวนจากยานพาหนะ

เพิ่มขึ้น�(รอยละ�5.1)��และทางเขา-ออกลําบากขึ้นเนื ่องจากความลาดชันที ่เพิ่มขึ ้น� (รอยละ�0.8)�สวนกลุม

ตัวอยาง�(รอยละ�50.0)�มีความคิดเห็นวาการเปดใชเสนทางไมมีผลกระทบตอชุมชน�

� � � � 2.1.2�กลุมครัวเรือนระยะ�51-500�เมตร�จากริมเขตทางโครงการ�

� � � � � � 1)ขอมลูทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � � ��ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางแบงเปน�3�ตําบล�8�หมูบาน�โดยกลุ มตัวอยางท่ี

ทําการสํารวจความคิดเห็นมีทั้งสิ้น�364�ตัวอยาง�แบงเปน�เพศชายรอยละ�35.7�และเพศหญิง�(รอยละ�64.3)���������

กลุมตัวอยางมีชวงอายุระหวาง�21-30�ป�(รอยละ�4.1)�ชวงอายุ�31-40�ป�(รอยละ�20.6)�ชวงอายุ�41-50�ป����

(รอยละ�36.8)�ชวงอายุ�51-60�ป�(รอยละ�31.9)�และชวงอายุมากกวา�60�ป�(รอยละ�6.6)�สถานภาพสวนใหญ

เปนคูสมรส�รองลงมาเปนหัวหนาครอบครัว�ระดับการศึกษาของกลุมตัวอยางประกอบดวย�ระดับประถมศึกษา�

(รอยละ�15.5)�ระดับมัธยมศึกษาตอนตน�(รอยละ�23.3)�ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.�(รอยละ�31.6)����

ระดับอนุปริญญา/ปวส.�รอยละ�24.4�ระดับปริญญาตรี�รอยละ�4.2�โดยกลุมตัวอยางเปนผูอยูอาศัยในชุมชนนี้

มากกวา�20�ป�(รอยละ�93.1)�และยายมาจากที่อื ่น�(รอยละ�6.9)�โดยการประกอบอาชีพของกลุมตัวอยาง�

แบงเปนคาขายหรือธุรกิจสวนตัว�(รอยละ�60.2)�ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�4.1)�พนักงานบริษัทเอกชน��

(รอยละ�11.5)�รับจางท่ัวไป�(รอยละ�8.0)�และเกษตรกรรม�(รอยละ�16.2)�

�

�

�

�
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� � � � � � 2)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่ไมเก่ียวของกับโครงการ)�

� � � � ��� � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ไดแก�คมนาคมและอุบัติเหตุ�(รอยละ�9.3)�ฝุนละออง�(รอยละ�8.8)��

และนํ ้าทวม�(รอยละ�7.2)�ซึ่งปญหาในชุมชนทั้งหมดมสาเหตุมาจากกิจกรรมในชุมชนและสภาพการจราจร��

สวนการเกิดน้ําทวม�พบวา�แตเดิมระบบระบายนํ้าของเทศบาลตําบลโชคชัยมีประสิทธิภาพไมเพียงพอ�และการ

ระบายนํ ้าของชุมชนจะตองมีการระบายนํ ้าขามฟากถนนของทางหลวงหมายเลข�224�และ�24�ทั ้ง�2�ฝง�������

ซึ่งทําใหเกิดการระบายนํ้าเนื่องจากทอระบายนํ้าเดิมมีขนาดไมเพียงพอตอการระบายนํ้าในปจจุบันที ่มีชุมชน

ขยายตัวและมีการถมดินเพื่อกอสรางที่อยูอาศัยเพิ่มขึ้น�
�

� � � � � � 3)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � � � � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ดังรูปที่�5.2.7-4�ไดแก�

� � � � � � � 1)�ปญหาดานฝุนละออง�ไดรับผลกระทบรอยละ�20.9�โดยมีสาเหตุมาจาก

การบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง�ดิน�ทราย�และการขุดเปดหนาดินสําหรับเขาพื้นที่กอสราง��

� � � � � � � 2)�เขมาควันไดรับผลกระทบรอยละ�4.9�โดยมีสาเหตุมาจากการขนสงวัสดุ

กอสรางและเครื่องจักรท่ีใชในการกอสราง�

� � � � � � � 3)�ปญหาดานเสียง�กลุมตัวอยางไดรับผลกระทบรอยละ�1.9�ผลกระทบดาน

ความไมปลอดภัยในการเดินทางกลุมตัวอยางไดรับผลกระทบ�รอยละ�13.5�โดยมีสาเหตุมาจากไฟสองสวางไม

เพียงพอ�และผิวจราจรขรุขระ�

� � � � � � � 4)�ปญหาดานนํ้าทวมและการระบายนํ้า�รอยละ�4.4�โดยมีสาเหตุมาจาก

การเปดทอทิ้งไวเปนเวลานานจนเศษดินเขาไปอุดตัน��

� � � � � � � 5)�ปญหาดานการจราจรติดขัด� รอยละ�21.7�โดยมีสาเหตุมาจากชอง

การจราจรลดลง�

�

รูปที่�4.2.7-5�คิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ�51-500�เมตร�ในเดือน

พฤศจิกายน�2567�
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ความไม่ปลอดภัยในการเดินทาง
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ฝุ่ นละออง

ผลกระทบที�คิดว่าไดร้บัจากกิจกรรมก่อสรา้งโครงการ

ไม่ได้รับผลกระทบ ได้รับผลกระทบ(N=364)
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� � � � � � 4)�การรับรูขอมูลขาวสารของโครงการ�

� � � � ��� �����ผูตอบแบบสํารวจของโครงการสําหรับการรับรู ขาวสารของโครงการ�ของ

กลุมตัวอยางเคยไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ�(รอยละ�66.2)�และไมเคยไดรับขอมูลขาวสาร�(รอยละ�33.8)�

ผูนําชุมชน�(รอยละ�28.0�)�เจาหนาที่จากกรมทางหลวง�(รอยละ�27.0)�เจาหนาที่จากบริษัทท่ีปรึกษา�(รอยละ�

17.2)�เพื่อนบาน/ญาติ�(รอยละ�13.7)�สื่อ�Social�Media�(รอยละ�7.8)�เอกสารเพยแพรจากโครงการ�(รอยละ�

4.6)�และหนังสือพิมพวิทยุทองถิ่น�(รอยละ�1.7)�ซึ่งกลุมตัวอยางที ่ไดรับขอมูลขาวสารรูสึกวาโครงการมีการ

ประชาสัมพันธเพียงพอและทําใหทราบรายละเอียดโครงการไดชัดเจนขึ้น��

� � � � � � 5)�ความคิดเห็นตอโครงการ�

� � � � � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลดีใน

เร่ืองประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทางรอยละ��(28.3)�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้น1�(รอยละ�25.5)�มีความ

สะดวกสบายในการเดินทาง�(รอยละ�24.9)�ชวยใหเศรษฐกิจทองถิ่นดีขึ้น�(รอยละ�1.4)�เกิดความปลอดภัยใน

การเดินทาง�(รอยละ�13.0)�ชวยสงเสริมการทองเที ่ยว�(รอยละ�3.5)�ชุมชนไดรับการพัฒนาสาธารณูปโภค

เพิ่มขึ้น�(รอยละ�0.7)�และกลุมตัวอยาง�(รอยละ�2.6)�คิดวาไมไดรับประโยชนจากโครงการ�

� � � � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลเสียใน

เรื่องการเดินทางไปมาหาสูระหวางชุมชนสองฝงถนนลําบากขึ้น�(รอยละ�5.5)�การเดินทางไกลขึ้นเนื่องจากจุด

กลับรถอยูไกล�(รอยละ�4.7)�ความสั่นสะเทือนจากโครงการเพิ่มขึ้น�(รอยละ�4.3)�เสียงรบกวนจากยานพาหนะ

เพิ่มขึ้น�(รอยละ�4.0)�ฝุนละอองและมลพิษจากโครงการ�(รอยละ�4.0)��และสวนกลุมตัวอยาง�(รอยละ�77.3)�มี

ความคิดเห็นวาการเปดใชเสนทางไมมีผลกระทบตอชุมชน�

� � � 2.1.3� กลุมผูนําชุมชน�

� � � � � � 1)�ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � � � ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางผู นําชุมชนในเขตปกครองที ่มีการกอสราง

โครงการ�โดยทําการเก็บตัวอยางทั้งหมด�13�ชุด�แบงเปน�กํานัน�ผูใหญบาน�ผู ชวยผู ใหญบานประธานชุมชน�

และประธานอาสาสมัครสาธารณสุขชุมชน�แบงเปน�เพศชาย�(รอยละ�76.9)�และเพศหญิง�(รอยละ�23.1)�กลุม

ตัวอยางมีชวงอายุระหวาง�31-40�ป�(รอยละ�7.7)�ชวงอายุ�41-50�ป�(รอยละ�23.1)�ชวงอายุ�51-60�ป�(รอย

ละ�69.2)�สถานภาพสวนใหญเปนหัวหนาครอบครัว�และรองลงมาเปนคู สมรส�ระดับการศึกษาของกลุม

ตัวอยางประกอบดวย�ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.� (รอยละ�46.2)�ระดับอนุปริญญา/ปวส.�(รอยละ�

30.8)�ระดับมัธยมศึกษาตอนตน�(รอยละ�15.4)�ระดับปริญญาตรี�(รอยละ�7.7)�โดยกลุมตัวอยางท้ังหมดเปนผู

อยูอาศัยในชุมชนนี้มากกวา�20�ป�โดยการประกอบอาชีพของกลุมตัวอยาง�เกษตรกรรม�(รอยละ�53.8)�คาขาย

หรือธุรกิจสวนตัว�(รอยละ�30.2)�และอ่ืนๆ�เชน�ประกอบหลายอาชีพท้ังทําการเกษตรและมีธุรกิจสวนตัว�(รอย

ละ�15.4)��

� � � � � � � ขอมูลโครงสรางพื้นฐานของชุมชน/หมูบาน�พบวา�กลุมตัวอยางมีความเห็น

ตอระบบการคมนาคม�ไฟฟาสองสวางริมถนน�การประปา�การจัดการขยะ�และการจัดการน้ําเสีย�ภายในชุมชน

สวนใหญมีสภาพการใชงานไดดีและท่ัวถึง�มีความเพี่ยงพอตอความตองการของประชาชนในชุมชน�

�
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� � � �����2)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่ไมเกี่ยวของกับโครงการ)�

�� � � � ขอมูลสภาพแวดลอมในปจจุบันของชุมชนที่ไมไดมีสาเหตุมาจากกิจกรรม

กอสรางของโครงการ�ไดแก�เสียง�รอยละ�7.7�ซึ่งปญหาในชุมชนมีสาเหตุมาจากกิจกรรมในชุมชนและสภาพ

การจราจร��

� � � � � � 3)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � � � � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ดังรูปที่�5.2.7-5�ไดแก�

� � � � � � � 1)�ปญหาฝุนละออง�ไดรับผลกระทบรอยละ�61.5�โดยมีสาเหตุมาจากการ

ขุดเปดหนาดินและการบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง��

� � � � � � � 2)�เขมาควันไดรับผลกระทบรอยละ�15.4�โดยมีสาเหตุมาจากการขนสงวัสดุ

กอสรางและเครื่องจักรท่ีใชในการกอสราง��

� � � � � � � 3)�ผลกระทบดานความไมปลอดภัยในการเดินทาง�กลุ มตัวอยางไดรับ

ผลกระทบรอยละ�15.4�โดยมีสาเหตุมาจากการบรรทุกวัสดุกอสราง�ปายเตือนไมชัดเจน�และไฟสองสวางไม

เพียงพอ��

� � � � � � � 4)�ไดรับผลกระทบดานนํ้าทวมและการระบายน้ํา�รอยละ�46.2�โดยมีสาเหตุ

มาจากการเปดทอท้ิงไวเปนเวลานานจนเศษดินเขาไปอุดตัน��

� � � � � � � 5)�การจราจรติดขัด�รอยละ�30.8�โดยมีสาเหตุมาจากชองการจราจรลดลง�
�

�
รูปที่�4.2.7-6�คิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางผูนําชุมชน�ในเดือนพฤศจิกายน�2567�

� � � � � � �

� � � � � � 4)�การรับรูขาวสารของโครงการ�

� � � � ���� � ผูตอบแบบสํารวจของโครงการสําหรับการรับรู ขาวสารของโครงการ�ของ

กลุมตัวอยางทั้งหมดเคยไดรับขอมูลขาวสารของโครงการโดยมีแหลงท่ีมาของขอมูลจากเจาหนาที่จากกรมทาง

หลวง�(รอยละ�44.8)�เพื่อนบาน/ญาติ� (รอยละ�24.1)��สื่อ�Social�Media�(รอยละ�17.2)��เจาหนาที่จากบริษัท
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เขมาควัน

ฝุนละออง

ผลกระทบท่ีคิดวาไดรับจากกิจกรรมกอสรางโครงการ

ไมไดรับผลกระทบ ไดรับผลกระทบ(N=364)
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ที่ปรึกษา�(รอยละ�6.9)�ผูนําชุมชน��(รอยละ�3.4)�และเอกสารเพยแพรจากโครงการ�(รอยละ�3.4)�ซึ่งกลุม

ตัวอยางที่ไดรับขอมูลขาวสารรูสึกวาโครงการมีการประชาสัมพันธเพียงพอและทําใหทราบรายละเอียดโครงการ

ไดชัดเจนข้ึน��

� � � � � � 5)�ความคิดเห็นตอโครงการ�

� � � � � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลดีใน

เรื ่องเกิดความปลอดภัยในการเดินทาง�(รอยละ�28.6)�มีความสะดวกสบายในการเดินทาง�(รอยละ�28.6)��

การประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทางรอยละ�(20.0)�มีเสน�จราจรเพิ่มขึ้น�(รอยละ�8.6)�ชุมชนไดรับ

การพัฒนาสาธารณูปโภคเพิ่มข้ึน�(รอยละ5.7)�ชวยใหเศรษฐกิจทองถิ่นดีขึ้น�(รอยละ�5.7)�และชวยสงเสริมการ

ทองเท่ียว�(รอยละ�2.9)��

� � � � � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลเสีย

ในเร่ืองการเดินทางไปมาหาสูระหวางชุมชนสองฝงถนนลําบากขึ้น�(รอยละ�37.5)�การเดินทางไกลขึ้นเนื่องจาก

จุดกลับรถอยูไกล�รอยละ�(18.8)�เสียงรบกวนจากยานพาหนะเพิ่มขึ้น�(รอยละ�6.3)�ฝุนละอองและมลพิษจาก

โครงการ�(รอยละ�6.3)�สวนกลุมตัวอยางรอยละ�(31.3)�มีความคิดเห็นวาการเปดใชเสนทางไมมีผลกระทบตอ

ชุมชน�

� � � 2.1.4� กลุมสถานประกอบการ�

� � � � � � 1)�ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � � ����ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางสถานประกอบการในระยะ�0-500�เมตรจากริม

เขตทางโครงการ�โดยจะทําการสอบถามผูที่ทํางานอยูในสถานประกอบการนั้นๆ�ไดแก�เจาของราน�ผู จัดการ

ราน�และลูกจางที่อยูประจํารานเกิน�5�ป�ขึ้นไป�โดยพบวาสถานประกอบการที่ยังเปดใหบริการหรือคาขายมี

ท้ังส้ิน�52�แหง�มีรายละเอียด�ดังนี้�ตําแหนงของผูใหสัมภาษณเปนเจาของราน�(รอยละ�67.3)�เปนผูจัดการราน�

(รอยละ�30.8)�และเปนลูกจางราน�(รอยละ�1.9)�อายุของผูใหขอมูลแบบสอบถามพบวามีอายุชวง�21-30�ป

(รอยละ�11.5)�ชวงอายุ�31-40�ป�(รอยละ�25.0)�ชวงอายุ�41-50�ป�(รอยละ�44.2)�ชวงอายุ�51-60�ป�(รอยละ�

15.4)�และอายุมากกวา�60�ป�(รอยละ�3.8)�ระดับการศึกษาของกลุมตัวอยาง�แบงเปนชั้นมัธยมศึกษาตอนตน�

(รอยละ�1.9)�ชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.รอยละ�69.2�และอนุปริญญา/ปวส.� (รอยละ�28.8)�สําหรับ

ประเภทของกิจการและการใหบริการของสถานประกอบการแบงเปน�4�ประเภท�ไดแก��

� � � � � � สถานประกอบการดานสินคาอุปโภค�ไดแก�รานขายเครืองมือชาง�รานขาย

เครื่องมือการเกษตร�รานอุปกรณแตงรถ�รานทุกอยาง�20�บาท�(รอยละ�42.3)�

�� � � � � � สถานประกอบการดานการใหบริการ�ไดแก�รานตัดผม�รานเสริมสวย��รานซอม

รถ�รานซอมเครื่องใชไฟฟา�รานลางรถ�บริการสินเชื่อ�และธนาคาร�(รอยละ�32.7)�

� � � � � � � สถานประกอบการดานสินคาบริโภค�ไดแก�รานอาหาร�คาเฟ�รานสะดวก

ซื้อ�รานโชวหวย�ศูนยอาหาร�รานคาอาหารสด�และรานขายยา�(รอยละ�19.2X�

� � � � � � � สถานประกอบการดานเชื ้อเพล ิง/พลังงาน� ได แก �สถานีบร ิการนํ ้ามัน��

(รอยละ�5.8)��
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� � � � � � 2)ปญหาส่ิงแวดลอมในสถานประกอบการ(ปญหาที่ไมเกี่ยวของกับโครงการ)

� � � � � � ���เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ่งแวดลอมในสถานประกอบการไดรับโดยไมไดมี

สาเหตุมาจากกิจกรรมกอสรางของโครงการ�ไดแก�เสียง�(รอยละ�5.8)�มีสาเหตุมาจากสภาพการจราจร������

การระบายน้ํา�(รอยละ�3.8)�มีสาเหตุมาจากสภาพพื้นท่ีเดิมนํ้าทวมขังอยูแลว�เน่ืองจากทอระบายน้ําเดิมมีขนาด

ไมเพียงพอตอการระบายน้ําในปจจุบันที่มีชุมชนขยายตัวและมีการถมดินเพื่อกอสรางที่อยูอาศัยเพ่ิมขึ้น�

� � � � � � 3).�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ่งแวดลอมในสถานประกอบที่ไดรับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ดังรูปที่�5.2.7-6�ไดแก�

� � � � � � 1)�ปญหาดานฝุนละออง�ไดรับผลกระทบ�(รอยละ�48.0)�โดยมีสาเหตุมาจากการ

บรรทุกขนสงวัสดุกอสราง�ดิน�ทราย�และการขุดเปดหนาดินสําหรับเขาพื้นที่กอสราง��

� � � � � � 2)�ปญหาดานการจราจรติดขัด�(รอยละ�17.3)�โดยมีสาเหตุมาจากชอง

การจราจรลดลง�

� � � � � � 3)�ปญหาดานเสียงกลุมตัวอยางไดรับผลกระทบ�(รอยละ�13.5)�มีสาเหตุมาจาก

การเจาะเสาเข็ม�และการบรรทุกวันสุดกอสราง�ผลกระทบดานความส่ันสะเทือน�กลุมตัวอยางไดรับผลกระทบ

รอยละ�1.9�โดยมีสาเหตุมาจากรถบดอัดถนน��

� � � � � � 4)�ปญหาดานความไมปลอดภัยในการเดินทางกลุ มตัวอยางไดร ับผลกระทบ��

(รอยละ�9.6)�โดยมีสาเหตุมาจากไฟสองสวางไมเพียงพอ�และปายเตือนไมชัดเจน�

� � � � � � 5)�ปญหาดานนํ้าทวมและการระบายนํ้า� (รอยละ�3.8)�โดยมีสาเหตุมาจากการ

เปดทอท้ิงไวเปนเวลานานจนเศษดินเขาไปอุดตัน��

�
�

�

�
รูปที่�4.2.7-7�ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางสถานประกอบการ��

ในเดือนพฤศจิกายน�2567�

�
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100
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100
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98.1

86.5

100

51.9

3.8

0

17.3

0

9.6
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0

48.1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

อื่น�ๆ

น้ําทวม/การระบายนํ้า

ขยะมูลฝอย

การจราจรติดขัด

น้ําเสีย

ความไมปลอดภัยในการเดินทาง

ส่ันสะเทือน

เสียง

เขมาควัน

ฝุนละออง

ผลกระทบท่ีคิดวาไดรับจากกิจกรรมกอสรางโครงการ

ไมไดรับผลกระทบ ไดรับผลกระทบ(N=52)
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� � � 2.1.5� กลุมพ้ืนที่ออนไหว�

� � � � � � สําหรับพื ้นที่ออนไหวตามแนวเสนทางโครงการ�พบว า�มีพื้นที่ออนไหวอยู�

4�แหง�แบงเปน�โบราณสถาน�1�แหง�ไดแก�ปรางคสระเพลง�วัด�1�แหง�ไดแก�วัดสระใหมประทุม�และโรงเรียน�

2�แหง�ไดแก�โรงเรียนโชคชัยสามัคคีและโรงเรียนอนุบาลบัณฑิตนอย�โดยมีประวัติและความเปนมาของพื้นท่ี

ออนไหวแตละแหง�ดังน้ี�

� � � � � � �เมื่อนําผลการสํารวจความคิดเห็นของพื้นที่ออนไหวทั้ง�4�แหง�นํามาสรุปไวใน

ตารางที่�4.2.7-4�มีรายละเอียด�ดังนี้�
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� � 2.2�ผลการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจสังคม�ครั้งที่�2�เดือนพฤศจิกายน�2568�

� � � 2.2.1� กลุมครัวเรือนระยะประชิด�0-50�เมตร�จากริมเขตทางโครงการ�

� � � � � � 1)� ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � � � ขอมูลทั ่วไปของกลุ มตัวอยางแบงเปน�2�ตําบล�6�หมู บาน�(ยกเวนหมู �13�

บานหนองไผ�และหมู�12�บานหมี่�ที่พบวาไมไดมีบานประชิดเขตทางในระยะ�0-50�เมตร)�โดยกลุ มตัวอยางที่

ทําการสํารวจความคิดเห็นมีท้ังสิ้น�99�ตัวอยาง�แบงเปน�เพศชาย�(รอยละ�41.4)�และเพศหญิง�(รอยละ�58.6)������������

กลุมตัวอยางมีชวงอายุระหวาง�21-30�ป�(รอยละ�4.0)�ชวงอายุ�31-40�ป�(รอยละ�12.1)�ชวงอายุ�41-50�ป����

(รอยละ�17.2)�ชวงอายุ�51-60�ป�(รอยละ�36.4)�และชวงอายุมากกวา�60�ป�(รอยละ�30.3)�สถานภาพสวน

ใหญเปนคู สมรส�รองลงมาเปนหัวหนาครอบครัว�ระดับการศึกษาของกลุ มตัวอยางประกอบดวย�ระดับ

ประถมศึกษา�(รอยละ�37.4)�ระดับมัธยมศึกษาตอนตน� (รอยละ�33.3)�ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.�

(รอยละ�13.1)�ระดับอนุปริญญา/ปวส.�(รอยละ�14.1)�ระดับปริญญาตรี�(รอยละ�2.0)�โดยกลุมตัวอยางเปนผู

อยูอาศัยในชุมชนนี ้มากกวา�20�ป�(รอยละ�99.0)�และยายมาจากที่อื่น�(รอยละ�1.0)�โดยการประกอบอาชีพ

ของกลุ มตัวอยาง�แบงเปนคาขายหรือธุรกิจสวนตัว�(รอยละ�33.3)�ขาราชการหรือรัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�1.0)��

พนักงานบริษัทเอกชน�(รอยละ�10.1)�รับจางท่ัวไป�(รอยละ�37.4)�และเกษตรกรรม�(รอยละ18.2)��

� � � � � 2)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่ไมเก่ียวของกับโครงการ)�

� � � � � � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดรับในรอบปปจจุบัน�พบวา�

ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ไดแก�เสียง�(รอยละ�33.3)�และฝุนละออง�(รอยละ�7.1)�ซึ่งปญหาในชุมชน

ท้ังหมดมีสาเหตุมาจากกิจกรรมในชุมชนและสภาพการจราจร�

� � � � � 3)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � � ����เม่ือสอบถามถึงปญหาดานส่ิงแวดลอมในชุมชนท่ีไดรับในรอบปปจจุบัน�พบวา�

ผูตอบแบบสํารวจไมไดรับผลกระทบ�ดังรูปที่�4.2.7-7�

�
รูปที่�4.2.7-8�ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะประชิด�

ในเดือนพฤศจิกายน�2568�

� � � � � �
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น้ําเสีย

ความไมปลอดภัยในการ…�

ส่ันสะเทือน

เสียง

เขมาควัน

ฝุนละออง

ผลกระทบท่ีคิดวาไดรับจากกิจกรรมกอสรางโครงการ

ไมไดรับผลกระทบ ไดรับผลกระทบ(N=99)
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� � � � � 4)�การรับรูขอมูลขาวสารของโครงการ�

� � � � � � ผูตอบแบบสํารวจของโครงการสําหรับการรับรูขาวสารของโครงการ�ของกลุม

ตัวอยางทั้งหมดเคยไดรับขอมูลขาวสารของโครงการโดยมีแหลงท่ีมาของขอมูลจากผูนําชุมชน�(รอยละ�57.0)�

เพื ่อนบาน/ญาต ิ�(ร อยละ�21.9)�อื ่นๆจากการประชุม�(รอยละ�12.5)� เจ าหนาที ่จากบริษัทที ่ปรึกษา�����������

(รอยละ�0.8)�สื่อเอกสารเพยแพรจากโครงการ�(รอยละ�0.8)�และเจาหนาที ่จากกรมทางหลวง�(รอยละ�7.0)��

ซึ่งกลุมตัวอยางท่ีไดรับขอมูลขาวสารรูสึกวาโครงการมีการประชาสัมพันธเพียงพอและทําใหทราบรายละเอียด

โครงการไดชัดเจนขึ้น��

� � � � 5)�ความคิดเห็นตอโครงการ�

� � � � � ��ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลดีในเรื่อง

ความสะดวกสบายในการเดินทาง�(รอยละ�26.7)�การประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง�(รอยละ�18.4)�

เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง�(รอยละ�15.5�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้น�(รอยละ�14.6)�ชวยสงเสริมการ

ทองเท่ียว�(รอยละ�12.6)�ชุมชนไดรับการพัฒนาสาธารณูปโภคเพิ่มขึ้น�(รอยละ�3.9)�ชวยใหเศรษฐกิจทองถ่ินดี

ขึ้น�(รอยละ�2.9)�และกลุมตัวอยาง�(รอยละ�5.3)�ไมแนใจหรือไมแสดงความคิดเห็น��

� � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลเสียในเร่ืองการ

เดินทางไปมาหาสูระหวางชุมชนสองฝงถนนลําบากขึ้น�(รอยละ�37.5)�การเดินทางไกลขึ้นเนื่องจากจุดกลับรถ

อยูไกล�(รอยละ�18.8)�เสียงรบกวนจากยานพาหนะเพิ่มขึ้น�(รอยละ�6.3)�ฝุนละอองและมลพิษจากโครงการ�

(รอยละ�6.3)�และ�สวนกลุมตัวอยาง�(รอยละ�31.3)�มีความคิดเห็นวาการเปดใชเสนทางไมมีผลกระทบตอ

ชุมชน�

� � � 2.2.2� กลุมครัวเรือนระยะ�51-500�เมตร�จากริมเขตทางโครงการ�

� � � � � � 1)ขอมลูทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � � � ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางแบงเปน�3�ตําบล�8�หมูบาน�โดยกลุมตัวอยาง

ที ่ทําการสํารวจความคิดเห็นมีทั้งสิ้น�364�ตัวอยาง�แบงเปน�เพศชาย�(รอยละ�46.7)�และเพศหญิง�(รอยละ�

53.3)�กลุมตัวอยางมีชวงอายุระหวาง�21-30�ป�(รอยละ�5.8)�ชวงอายุ�31-40�ป�(รอยละ�16.2)�ชวงอายุ�41-

50�ป�(รอยละ�16.2)�ชวงอายุ�51-60�ป�(รอยละ�31.9)�ชวงอายุมากกวา�60�ป�(รอยละ�29.7)�และไมระบุชวง

อายุ�(รอยละ�0.3)�สถานภาพสวนใหญเปนคูสมรส�รองลงมาเปนหัวหนาครอบครัว�ระดับการศึกษาของกลุม

ตัวอยางประกอบดวย�ระดับประถมศึกษา�(รอยละ�42.6)�ระดับมัธยมศึกษาตอนตน� (รอยละ�30.8)�ระดับ

มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.�(รอยละ�12.4)�ระดับอนุปริญญา/ปวส.�(รอยละ�11.3)�ระดับปริญญาตรี��������

(รอยละ�3.0)�โดยกลุมตัวอยางเปนผู อยู อาศัยในชุมชนนี้มากกวา�20�ป�(รอยละ�98.9)�และยายมาจากที่อื่น�

(รอยละ�1.1)�โดยการประกอบอาชีพของกลุมตัวอยาง�แบงเปนคาขายหรือธุรกิจสวนตัว� (รอยละ�36.5)�

ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�1.1)�พนักงานบริษัทเอกชน�(รอยละ�10.7)�รับจางทั่วไป�(รอยละ�32.7)�และ

เกษตรกรรม�(รอยละ�19.0)�

�

���

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-119�

� � � � � �2)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่ไมเกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � � �� เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดรับในรอบปปจจุบัน�พบวา�

ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ไดแก�เสียง�(รอยละ�20.3)�และฝุนละออง�รอยละ�4.9)�ซึ ่งปญหาในชุมชน

ท้ังหมดมีสาเหตุมาจากกิจกรรมในชุมชนและสภาพการจราจร�

� � � � � 3)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � � �� เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดรับในรอบปปจจุบัน�พบวา�

ผูตอบแบบสํารวจไมไดรับผลกระทบ�ดังรูปที่�4.2.7-8��

�
รูปที่�4.2.7-9�คิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ�51-500�เมตร�ในเดือน

พฤศจิกายน�2568�

� � � � � 4)�การรับรูขอมูลขาวสารของโครงการ�

� � � � � ����ผูตอบแบบสํารวจของโครงการสําหรับการรับรูขาวสารของโครงการ�ของกลุม

ตัวอยางทั้งหมดเคยไดรับขอมูลขาวสารของโครงการโดยมีแหลงท่ีมาของขอมูลจากผูนําชุมชน�(รอยละ�63.3)�

เพื่อนบาน/ญาติ�(รอยละ�17.0)�เจาหนาที่จากกรมทางหลวง(รอยละ�8.4)�อื่นๆ�จากการประชุม�(รอยละ�8.0)�

เอกสารเพยแพรจากโครงการ(รอยละ�1.3)�หนังสือพิมพวิทยุทองถิ ่น�(รอยละ�0.6)�เจาหนาที่จากบริษัทท่ี

ปรึกษา�(รอยละ�0.6)�และสื ่อ�Social�Media�(รอยละ�0.2)�ซึ ่งกลุ มตัวอยางที ่ไดร ับขอมูลขาวสารรู สึกวา

โครงการมีการประชาสัมพันธเพียงพอและทําใหทราบรายละเอียดโครงการไดชัดเจนข้ึน��

� � � � � 5)�ความคิดเห็นตอโครงการ�

� � � � ��� ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลดีในเรื่อง

ความสะดวกสบายในการเดินทาง�(รอยละ�29.7)�เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง�(รอยละ�18.0)�มีเสนทาง

จราจรเพิ่มขึ้น�(รอยละ�15.7)�ชวยใหประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง�(รอยละ�15.6)�ชวยสงเสริมการ

ทองเที่ยว�(รอยละ�11.7)��ชวยใหเศรษฐกิจทองถิ ่นดีขึ้น�(รอยละ�2.0)�ชุมชนไดร ับการพัฒนาสาธารณูปโภค

เพิ่มขึ้น���(รอยละ�2.8)�และกลุมตัวอยาง�(รอยละ�5.2)�ไมแนใจ/ไมแสดงความคิดเห็น��
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ไมไดรับผลกระทบ ไดรับผลกระทบ(N=364)
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� � � � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลเสียในเรื่อง

การเดินทางไปมาหาสูระหวางชุมชนสองฝงถนนยากขึ้น��(รอยละ�0.3)�เดินทางไกลขึ้น�เนื่องจากจุดกลับรถอยู

ไกล�รอยละ�0.3�ไมมีผลเสีย�(รอยละ�89.3)�และกลุมตัวอยาง�(รอยละ�10.1)�ไมแนใจหรือไมแสดงความคิดเห็น�

� � � 2.2.3� กลุมผูนําชุมชน�

� � � � 1)�ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � �ขอมูลทั ่วไปของกลุ มตัวอยางผูนําชุมชนในเขตปกครองที ่มีการกอสรางโครงการ����

โดยทําการเก็บตัวอยางทั้งหมด�13�ชุด�แบงเปน�นายก�เทศบาลตําบล�กํานัน�ผู ใหญบาน�ผู ชวยผู ใหญบาน

ประธานชุมชน�และอื่นๆ�แบงเปน�เพศชาย�(รอยละ�61.5)�และเพศหญิง�(รอยละ�38.5)�กลุมตัวอยางมี�ชวง

อายุระหวาง�21-30�ป�(รอยละ�7.7)��ชวงอายุระหวาง�31-40�ป�(รอยละ�15.4)�ชวงอายุ�41-50�ป�(รอยละ�

15.4)����ชวงอายุ�51-60�ป��(รอยละ�61.5)�ระดับการศึกษาของกลุมตัวอยางประกอบดวย�ระดับประถมศึกษา

ตอนตน�(รอยละ�7.7)��ระดับมัธยมศึกษาตอนตน�(รอยละ�7.7)�ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.�(รอยละ�

46.2)�������ระดับอนุปริญญา/ปวส.�(รอยละ�7.7)�ระดับปริญญาตรี�(รอยละ�30.8)�โดยกลุมตัวอยางทั้งหมดเปน

ผูอยู อาศัยในชุมชนนี้มากกวา�20�ป�โดยการประกอบอาชีพของครัวเรือนกลุ มตัวอยาง�แบงเปนคาขายหรือ

ธุรกิจสวนตัว�������(รอยละ�30.8)�ขาราชการและรัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�7.7)�พนักงานเอกชนและลูกจาง�(รอยละ�

7.7)��รับจางท่ัวไป�(รอยละ�23.1)�และเกษตรกรรม�(รอยละ�30.8)��

� � � � � ขอมูลโครงสรางพื้นฐานของชุมชน/หมูบาน�พบวา�กลุมตัวอยางมีความเห็นตอระบบ

การคมนาคม�ไฟฟาสองสวางริมถนน�ประปา�การจัดการขยะและการจัดการน้ําเสีย�

� � � 2)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่ไมเก่ียวของกับโครงการ)�

� � � � � �เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบ ัน�พบวา��

ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ไดแก�ฝุนละออง�(รอยละ�15.4)�เสียง�(รอยละ�7.7)�และขยะมูลฝอย�(รอย

ละ�7.7)��ซึ่งปญหาในชุมชนทั้งหมดมีสาเหตุมาจากกิจกรรมในชุมชนและสภาพการจราจร�

� � � 3)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � ���เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดรับในรอบปปจจุบ ัน�พบวา��

ผู ตอบแบบสํารวจไดร ับผลกระทบ�ไดแก�ความไมปลอดภัยและอุบัติเหตุในการเด ินทาง�(รอยละ�30.8)��������

การจราจรติดขัด�(รอยละ�23.1)�สาเหตุมาจากชองจราจรลดลงจากการกอสราง�ฝุนละออง�(รอยละ�15.4)�

สาเหตุมาจากการบรรทุกขนสงวัสดุและการเปดหนาดิน�ถมดิน�สาเหตุมาจากควันจากเครื ่องจักรกอสราง��

ความสั ่นสะเทือน�(รอยละ�7.7)�สาเหตุมาจากการบดถนน�สาเหตุมาจากปายเตือนไมชัดและไฟสองสวางไม

เพียงพอ�น้ําทวมและการระบายน้ํา�(รอยละ�7.7)�สาเหตุมาจากเศษวัสดุอุดตันทางน้ํา�ดังรูปที่�4.2.7-9��
�
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�
รูปท่ี�4.2.7-10�คิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางผูนําชุมชน�ในเดือนพฤศจิกายน�2568�

� �

� � � 4)�การรับรูขอมูลขาวสารของโครงการ�

� � � � � ผูตอบแบบสํารวจของโครงการสําหรับการรับรู ข าวสารของโครงการ�ของกลุม

ตัวอยางทั้งหมดเคยไดรับขอมูลขาวสารของโครงการโดยมีแหลงที่มาของขอมูลจากเจาหนาท่ีจากกรมทางหลวง

(รอยละ�36.0)�สื่อ�Social�Media�(รอยละ�24.0)เอกสารเพยแพรจากโครงการ�(รอยละ�20.0)เจาหนาที ่จาก

บริษัทท่ีปรึกษา�(รอยละ�12.0)��ผูนําชุมชน�(รอยละ�4.0)�เพื่อนบาน/ญาติ�(รอยละ�4.0)�ซึ่งกลุมตัวอยางท่ีไดรับ

ขอมูลขาวสารรูสึกวาโครงการมีการประชาสัมพันธเพียงพอและทําใหทราบรายละเอียดโครงการไดชัดเจนขึ้น��

� � � 5)�ความคิดเห็นตอโครงการ�

� � � � � ��ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลดีในเรื่องมี

มีเสนทางจราจรเพิ่มข้ึน� (รอยละ�32.4)�ความสะดวกสบายในการเดินทาง� (รอยละ�21.6)�ชวยใหประหยัดเวลา

และคาใชจายในการเดินทาง�(รอยละ�13.5)�ชวยใหเศรษฐกิจทองถิ่นดีขึ ้น� (รอยละ�13.5)�ชุมชนไดรับการ

พัฒนาสาธารณูปโภคเพิ่มขึ้น�(รอยละ�5.4)��ชวยสงเสริมการทองเที่ยว�(รอยละ�5.4)�เกิดความปลอดภัยในการ

เดินทาง�(รอยละ�8.1)��

� � � ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการประชาชนใหความคิดเห็นวาไดรับผลเสียในเรื่องเสียง

รบกวนจากยานพาหนะเพิ่มมากขึ้น�(รอยละ�13.3)�ฝุนละอองและมลพิษจากยานพาหนะเพิ่มขึ้น�(รอยละ�13.3)�

ไมมีผลเสีย�(รอยละ�60.0)�และกลุมตัวอยาง�(รอยละ�13.3)�ไมแนใจหรือไมแสดงความคิดเห็น�

� � � � � �

�

�

�

�

�

�
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ผลกระทบท่ีคิดวาไดรับจากกิจกรรมกอสรางโครงการ

ไมไดรับผลกระทบ ไดรับผลกระทบ(N=13
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� � � 2.2.4� กลุมสถานประกอบการ�

� � � � � � 1)�ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูตอบแบบสํารวจความคิดเห็น�

� � � � � � � ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางสถานประกอบการในระยะ�0-500�เมตรจาก

ริมเขตทางโครงการ�โดยจะทําการสอบถามผูที่ทํางานอยูในสถานประกอบการน้ันๆ�ไดแก�เจาของราน�ผูจัดการ

ราน�และพนักงาน�โดยพบวาสถานประกอบการที่ยังเปดใหบริการหรือคาขายมีทั้งสิ ้น�52�แหง�มีรายละเอียด��������������

ดังน้ี�ตําแหนงของผูใหสัมภาษณเปนเจาของราน�(รอยละ�65.4)�และเปนพนักงาน�(รอยละ�34.6)�อายุของผูให

ขอมูลแบบสอบถามพบวามีอายุชวง�21-30�ป�(รอยละ�11.5)�ชวงอายุ�31-40�ป�(รอยละ�25.0)�ชวงอายุ�41-50�

ป�(รอยละ�40.4)�ชวงอายุ�51-60�ป�(รอยละ19.2)�และอายุมากกวา�60�ป�(รอยละ�3.8)�ระดับการศึกษาของ

กลุมตัวอยาง�แบงเปนชั้นประถมศึกษา�(รอยละ�1.9)�มัธยมศึกษาตอนตน�(รอยละ�34.6)�ชั้นมัธยมศึกษาตอน

ปลาย/ปวช.(รอยละ�30.8)�อนุปริญญา/ปวส.�(รอยละ�9.6)�และสูงกวาปริญญาตรี�(รอยละ�1.9)�สําหรับ

ประเภทของกิจการและการใหบริการของสถานประกอบการแบงเปน�4�ประเภท�ไดแก��

� � � � � � � สถานประกอบการดานการคาขาย�(รอยละ�78.8)�

� � � � � � � สถานประกอบการดานรานซอมรถ�(รอยละ�17.3)�

� � � � � � � สถานประกอบการดานโรงกลึง�(รอยละ�1.9)�

� � � � � � � สถานประกอบการดานท่ีปรึกษาดานกฎหมาย�(รอยละ�1.9)�

� � � � � � 2)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่ไมเก่ียวของกับโครงการ)�

� � � � ���� � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไดรับผลกระทบ�ไดแก�เสียง�(รอยละ�63.5)�และฝุนละออง�(รอยละ�17.3)�ซึ่งปญหา

ในชุมชนมีสาเหตุมาจากกิจกรรมในชุมชนและสภาพการจราจร� �

� � � � � � 3)�ปญหาส่ิงแวดลอมในชุมชน�(ปญหาที่เกี่ยวของกับโครงการ)�

� � � � � ���� � เมื่อสอบถามถึงปญหาดานสิ ่งแวดลอมในชุมชนที่ไดร ับในรอบปปจจุบัน�

พบวา�ผูตอบแบบสํารวจไมไดไดรับผลกระทบ�ดังรูปที่�4.2.7-10��

�
รูปที่�4.2.7-11�ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางสถานประกอบการในเดือนพฤศจิกายน�2568�

� � � �
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ไมไดรับผลกระทบ ไดรับผลกระทบ(N=52)
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� � �� 2.2.4� กลุมพ้ืนที่ออนไหว�

� � � � ��� สําหรับพื ้นที่ออนไหวตามแนวเสนทางโครงการ�พบว า�มีพื้นที่ออนไหวอยู�

4�แหง�แบงเปน�โบราณสถาน�1�แหง�ไดแก�ปรางคสระเพลง�วัด�1�แหง�ไดแก�วัดสระใหมประทุม�และโรงเรียน�

2�แหง�ไดแก�โรงเรียนโชคชัยสามัคคีและโรงเรียนอนุบาลบัณฑิตนอย�โดยมีประวัติและความเปนมาของพื้นท่ี

ออนไหวแตละแหง�ดังน้ี�เม่ือนําผลการสํารวจความคิดเห็นของพื้นที่ออนไหวท้ัง�4�แหง�นํามาสรุปไวในตารางท่ี�

4.2.7-5���มีรายละเอียด�ดังนี้�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-126�

� 3.� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � 3.1�เปรียบเทียบดานเศรษฐกิจสังคมในชวงท่ีผานมา�

� � � 1)�กลุมครัวเรือนระยะประชิด�0-50�เมตร�

� � � � � จากการทบทวนผลการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางในชวงที่จัดทํารายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในป�พ.ศ.�2567�พบวา�กลุมตัวอยางที่อาศยัอยูตามแนวเสนทางโครงการมี

การประกอบอาชีพคาขายหรือธุรกิจสวนตัว�(รอยละ�92.9)�รับจางทั่วไป�(รอยละ�5.1)�พนักงานบริษัทอกชน�

(รอยละ�2.0)��ตอมาไดมีการเปลี่ยนแปลงดานการประกอบอาชีพ�โดยกลุมตัวอยางสวนใหญประกอบอาชีพที่

หลากหลาก�ไดแก �อาช ีพรับจางทั ่วไป�(รอยละ�37.3)�อาช ีพคาขายหรือธุรกิจสวนตัว�(รอยละ�33.3)���������

อาชีพเกษตรกรรม�(รอยละ�18.2)�อาชีพพนักงานบริษัทเอกชน�(รอยละ�10.1)�และอาชีพขาราชการหรือ

รัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�1.0)�ซึ่งสอดคลองกับการสํารวจความคิดเห็นในชวงที่ผานมา�

� � � � สําหรับผลกระทบจากการมีแนวเสนทางโครงการ�พบวา�กลุมตัวอยางสวนใหญมีความ

คิดเห็นวาการเปดใชแนวเสนทางโครงการไมมีผลกระทบตอชุมชน�สวนดานความสะดวกสบายในการใชแนว

เสนทางโครงการ�พบวา�มีความสะดวกสบายในการเดินทาง�ชวยประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง

และมีเสนทางจราจร�ซึ่งสอดคลองกับการสํารวจความคิดเห็นในชวงที่ผานมา�

� � � � สําหรับผลกระทบดานสิ่งแวดอม�พบวา�กลุมตัวอยางมีความคิดเห็นวาสวนใหญแลว��

ปญหาฝุนละออง�และเสียงดัง�มาจากการจราจร�และกิจกรรมในชุมชน�ซึ่งผลกระทบดังกลาวไมไดสูงขึ้นจาก

ในชวงที่มีการกอสรางมากนัก�เนื่องจากในชวงกอสรางปริมาณการจราจรไมมีการสะสมจนเกิดรถติดบนแนว��

เสนทาง�จึงทําใหมีความคิดเห็นวา�ฝุนละออง�และเสียงดัง�เพิ่มขึ้นจากเดิมเพียงเล็กนอย�

� � ���2)�กลุมครัวเรือนระยะประชิด�51-500�เมตร�

� � � � จากการทบทวนผลการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางในชวงท่ีจัดทํารายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในป�พ.ศ.�2567�พบวา�กลุมตัวอยางที่อาศยัอยูตามแนวเสนทางโครงการมีการ

ประกอบอาชีพคาขายหรือธุรกิจสวนตัว�(รอยละ�60.2)�เกษตรกรรม�(รอยละ�16.2)�พนักงานบริษัทเอกชน�

(รอยละ�11.5)�รับจางทั่วไป��(รอยละ�8.0)�และขาราชการหรือรัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�4.1)�ตอมาไดมีการ

เปลี่ยนแปลงดานการประกอบอาชีพ�โดยกลุมตัวอยางสวนใหญประกอบอาชีพ�ไดแก�คาขายหรือธุรกิจสวนตัว�

(รอยละ�36.5)�รับจางทั่วไป�(รอยละ�32.7)�เกษตรกรรม�(รอยละ�19)�พนักงานบริษัทเอกชน�(รอยละ�10.7)�

และขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ�(รอยละ�1.1)�ซึ่งสอดคลองกับการสํารวจความคิดเห็นในชวงที่ผานมา��

� � � � � สําหรับผลกระทบจากการมีแนวเสนทางโครงการ�พบวา�กลุมตัวอยางสวนใหญมี

ความคิดเห็นวาการเปดใชแนวเสนทางโครงการไมมีผลกระทบตอชุมชน�ซึ ่งสอดคลองกับการสํารวจความ

คิดเห็นในชวงที่ผานมา�สวนดานความสะดวกสบายในการใชแนวเสนทางโครงการ�พบวา�มีความสะดวกสบาย

ในการเดินทาง�ชวยประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทางและมีเสนทางจราจร�ซึ่งสอดคลองกับการสํารวจ

ความคิดเห็นในชวงท่ีผานมา�

� � � � สําหรับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม�พบวา�กลุมตัวอยางมีความคิดเห็นวาสวนใหญแลว�

ปญหาฝุนละออง�และเสียงดัง�มาจากการจราจร�และกิจกรรมในชุมชน�ซึ่งผลกระทบดังกลาวไมไดสูงขึ ้นจาก
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ในชวงที่ผานมา�เนื่องจากในชวงกอสรางปริมาณการจราจรไมมีการสะสมจนเกิดรถติดบนแนวเสนทาง���������

จึงทําใหมีความคิดเห็นวา�ฝุนละออง�และเสียงดัง�เพิ่มขึ้นจากเดิมเพียงเล็กนอย�

� � � 3)�กลุมผูนําชุมชน�

� � � � �จากการศึกษาความคิดเห็นของกลุมผูนําชุมชน�พบวา�คิดเห็นตอโครงการในชวงท่ีเปด

ดําเนินการมีความคิดเห็นไปในทางเดียวกัน�คือ�มีความคิดเห็นเชิงบวกวาโครงการจะมีผลประโยชนตอชุมชน�เช

น�ทําใหเกิดความสะดวกสบาย�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้น�ประหยัดเวลา�เศรษฐกิจดีขึ้น�ชุมชนไดรับการพัฒนา�

สาธารณูปโภค�และเกิดความปลอดภัยในการเดินทาง�สวนผลกระทบเม่ือเปดใชเสนทาง�ไดแก�เสียงรบกวนจาก

ยานพาหนะเพิ่มขึ้น�ฝุนละอองและมลพิษจากยานพาหนะ�แตไมไดเปนนผลกระทบในระดับที่สงผลตอการใช

ชีวิต�ซึ่งสอดคลองกับการสํารวจความคิดเห็นในชวงที่ผานมา�

� � � � � ส ําหร ับในช วง เป ดใช  เสนทางในระยะดํา เน ินการไดม ีก ารสอบถามความ�

คิดเห็นของกลุมผูนําชุมชนในเดือนพฤศจิกายน�2567�ซึ่ง�พบวา�การเปดใชเสนทางชวยทําใหประหยัดเวลาและ�

คาใชจายในการเดินทาง�มีความสะดวกสบายในการเดินทาง�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้น�เกิดความปลอดภัยในการ�

เด ินทาง�ชวยใหชุมชนไดร ับการพัฒนาดานสาธารณูปโภคเพ ิ่มขึ ้น�และชวยใหเศรษฐกิจทองถิ่นดีขึ้น�������������

ซึ่งสอดคลองกับความคิดเห็นของกลุมผูนําชุมชนในชวงท่ีผานมา�

� � � 4)�กลุมสถานประกอบการ�

� � � � �จากการศึกษาความคิดเห็นของกลุมสถานประกอบการในชวงเปดใชเสนทางในระยะ

ดําเนินการ�พบวา�มีความคิดเห็นเชิงบวกวาโครงการจะมีผลประโยชนตอชุมชน�เชน�ทําใหเกิดความ

สะดวกสบาย���มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้น�ประหยัดเวลา�เศรษฐกิจดีขึ้นชุมชนไดรับการพัฒนา�สาธารณูปโภค�

และเกิดความปลอดภัยในการเดินทาง��

� � � � � สําหรับในชวงเปดใชเสนทางในระยะดําเนินการไดมีการสอบถามความคิดเห็นของกลุ

มพื้นที่ออนไหวในเดือนพฤศจิกายน�2566�ซึ่ง�พบวา�การเปดใชเสนทางชวยทําใหประหยัดเวลาและคาใชจาย

ในการเดินทางและความสะดวกสบายในการเดินทาง�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้นและชวยใหชุมชนไดรับการพัฒนา

ดานสาธารณูปโภคเพิ่มขึ้น�ชวยใหเศรษฐกิจทองถิ ่นดีขึ้น�เกิดความปลอดภัยในการเดินทางและชวยสงเสริม�

การทองเที่ยว�ซึ่งสอดคลองกับความคิดเห็นของกลุมสถานประกอบการในชวงท่ีผานมา�

� � � 5)�กลุมพ้ืนที่ออนไหว�

� � � � �จากการศึกษาความคิดเห็นของกลุมพื้นท่ีออนไหวจากการศึกษาความคิดเห็นของกลุม

พื้นที ่ออนไหว�พบวา��มีความคิดเห็นเชิงบวกวาโครงการจะมีผลประโยชนตอชุมชน�เชน�ทําใหเกิดความ

สะดวกสบาย�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึ้น�ประหยัดเวลา�เศรษฐกิจดีขึ้น�ชุมชนไดรับการพัฒนาสาธารณูปโภค�และ

เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง�สวนผลกระทบเมื่อเปดใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาสิ่งแวดลอม�เชนฝุ นละออง�

เสียงดังเพิ่มข้ึนจากการเปดดําเนินการ��

� � � � � สําหรับในชวงเปดใชเสนทางในระยะดําเนินการไดมีการสอบถามความคิดเห็นของ

กลุมพืน้ท่ีออนไหวในเดือนพฤศจิกายน�2566�ซึ่ง�พบวา�การเปดใชเสนทางชวยทําใหประหยัดเวลาและคาใช

จายในการเดินทางและความสะดวกสบายในการเดินทาง�มีเสนทางจราจรเพิ่มขึน้และชวยใหชุมชนไดรับการ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�� � บทที่�4�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD� � PROGRESS�REPORT�2�4-128�

พัฒนาดานสาธารณูปโภคเพิ่มขึน้�ชวยใหเศรษฐกิจทองถ่ินดีข้ึน�เกิดความปลอดภัยในการเดินทางและชวยสง�

เสริมการทองเที่ยว�ซึง่สอดคลองกับความคิดเห็นของกลุมพืน้ท่ีออนไหวในชวงท่ีผานมา�

� � 3.2�เปรียบเทียบดานเศรษฐกิจสังคมกับการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ

� � � ส่ิงแวดลอม�

� � � จากการคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง�พบวา�มีการคาดการณไว�ดังน้ี�

� � � -��ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน�

� � � � กิจกรรมการปรับปรุงขยายชองจราจร�และงานโครงสรางสะพาน�ในระหวางที่มีการ

เปดพื้นที่เพื่อดําเนินการกอสรางอาจมีการกีดขวางหรือมีเครื่องจักรกลขวางทางเขาออกเสนทางคมนาคมของ

คนในชุมชนในพื้นที่และพื้นท่ีใกลเคียง�ทําใหการเดินทางไป-มา�หาสูกันระหวางภายในชุมชนไมสะดวก�ทั้งการ

เดินทางระหวางเครือญาติและการเดินทางเพื่อไปประกอบพิธีกรรมทางศาสนา�และจากการสํารวจสภาพเศษฐ

กิจและสังคม�และความคิดเห็นของครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่โครงการ�พบวา�ความสัมพันธของคนในชุมชน

สวนใหญมีความสัมพันธเหมือนเครือญาติ�และแบบใหความชวยเหลือกันพอสมควร�ทั้งนี้�การดําเนินกิจกรรม

ของโครงการจะจํากัดพื้นที่อยูในเขตทางหลวงที่มีอยูเดิมโดยที่ไมมีรั้วกั้นหรือปดกั ้นการไปมาหาสู กันระหวาง

ชุมชนถาวร�ทําใหประชาชนในชุมชนสามารถดําเนินชีวิตไดตามปกติ�ดังนั้น�จึงไมมีผลกระทบตอโครงสราง

ความสัมพันธทางสังคมของชุมชน�และสอดคลองกับผลการสํารวจเศรษฐกิจสังคมเมื่อเดือนพฤศจิกายน�2568�

ท่ีพบวากลุมตัวอยางสามารถเดินทางไปมาระหวางชุมชนไดสะดวก�

� � � -��ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน�

� � � � ผูคาขายริมทาง�:�กิจกรรมที่คาดวาจะกอใหเกิดผลกระทบในระยะกอนกอสรางและ

ระยะกอสราง�ไดแก�การเตรียมรื ้อยายสิ่งกีดขวาง�เนื่องจากการสํารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคมของกลุมผู

คาขายริมทาง�คือกลุมท่ีตองร้ือยายออกไปจากพื้นท่ีบริเวณเขตทาง�เน่ืองจากรานคารุกล้ําเขาไปในพื้นที่บริเวณ

เขตทาง�สวนใหญเปนรานคาแผงลอย�จํานวน�10�ราน�เปนรานประเภทขายอาหารตามสั่ง�3�ราน�ราน

กวยเต๋ียว�3�ราน�รานอาหารอีสาน�1�ราน�รานขายเคร่ืองดื่ม�2�ราน�และรานขายสต๊ิกเกอร�1�ราน�ซึ่งมีลักษณะ

เปนรถเข็นและมีการตั้งโตะและเกาอี้ใหกับลูกคาบริเวณราน�สวนใหญตั้งอยูบนทางหลวงหมายเลข�24�ซึ่งมี

รายไดเฉลี่ยตอเดือนจากการคาขาย�22,222�บาท�และเปนรายไดหลักของครัวเรือน�โดยสวนใหญทราบและ

รับรู เกี ่ยวกับกับโครงการมากอน�ซึ่งการพัฒนาโครงการจะตองมีการรื ้อยายรานคาทั้ง�10�รานดังกลาว����������������

ท่ีมีลักษณะการใชท่ีดินเปนเพียงรานคาเทาน้ันไมไดเปนท่ีอยูอาศัย�สวนการดําเนินกิจกรรมการกอสรางท่ีตองมี

การดําเนินการบนทางหลวงหมายเลข�24�และทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�ไดแก�

งานดิน�งานผิวทางและช้ันทางกิจกรรม�รวมท้ังงานขนยาย�อาจจําเปนตองปดกั้นชองจราจรบางชองทาง�สงผล

ทําใหเกิดความไมสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางคนในชุมชนท่ีตองใชเสนทาง�อาจสงผลใหการเดินทางไป

มาหาสูกันนอยลง�แตเนื่องจากการเดินทางเพื่อจับจายซื้อสนิคาอุปโภคและบริโภคจากรานคาในชุมชน�อาจไม

จําเปนตองเดินทางมายังอีกฝงถนนทางหลวงหมายเลข�24�และทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�����������

จ.นครราชสีมา�จึงสงผลกระทบตอการคาขายของชุมชนไมสูงมากนัก�และสอดคลองกับผลการสํารวจเศรษฐกิจ

สังคมเมื่อเดือนพฤศจิกายน�2568�ที่พบวากลุมตัวอยางเกิดความไมสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางคนใน

ชุมชนท่ีตองใชเสนทาง�
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� � � � สถานประกอบการ�:�จากการส ํารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคมของกลุมสถาน

ประกอบการ�จํานวน�52�ตัวอยาง�ซึ่งเปนสถานประกอบการนอกเขตทางหลวงทั้งบนทางหลวงหมายเลข�24

และทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�พบวา�ประเภทสถานประกอบการ�เชน�รานขาย

อุปกรณกอสราง�รานขายอะไหลรถยนต�รานซอมรถยนต�รานขายอุปกรณการเกษตร�เปนตน�ในระยะเวลา

ดําเนินการสวนใหญ�อยูในระหวาง�5�ป�รอยละ�34.6�จํานวนพนักงาน�มี�1-5�คน�รอยละ�48.1�ลักษณะอาคาร

สถานประกอบการรอยละ�51.7�เปนอาคารพาณิชย�3�ชั้น�ซึ่งแหลงท่ีมาของสินคานั้น�รอยละ�46.2�รับมาจาก

ผูผลิต�และรอยละ�55.8�ไมมีปญหาในการคาขาย�และรอยละ�42.3�มีปญหาในการคาขาย�เชน�ฝุนละอองจาก

ยานพาหนะ�ตนทุนการผลิตมีราคาแพง�เปนตน�รายไดเฉลี่ยตอเดือนที่ไดจากการคาขาย�สวนใหญมากกวา�

50,000�บาทตอเดือน�และรายจายเฉลี่ยตอเดือน�สวนใหญมากกวา�50,000�เชนกัน�โดยสวนใหญทราบและ

รับรูเกี่ยวกับกับโครงการมากอนและพบวา�สถานประกอบการสวนใหญไมมีความวิตกกังวลตอการพัฒนา

โครงการ�รอยละ�57.7�โดยรอยละ�38.5�มีความวิตกกังวลในเรื่อง�ฝุนละออง�ลูกคาเดินทางลําบาก�เปนตน���

ซึ่งกิจกรรมการกอสราง�งานเปดหนาดิน�งานทาง�งานกอสรางสะพาน�เปนกิจกรรมที ่กอใหเกิดฝุนละออง����������������

และอาจสรางการกีดขวางทางเขาออกของลูกคา�อาจทําใหสถานประกอบการไมสามารถคาขายสินคาไดดี

ดังเดิม�และอาจทําใหขาดรายไดในระยะหน่ึง�ดังน้ัน�และสอดคลองกับผลการสํารวจเศรษฐกิจสังคมเมื่อเดือน

พฤศจิกายน�2568�ท่ีพบวากลุมตัวอยางไมสามารถคาขายสินคาไดดดัีงเดิม�

� � � การกระจายรายไดตอชุมชน�โดยในกิจกรรมตาง�ๆ�ที่เกิดขึ้นในระยะกอนกอสรางและ

ระยะกอสราง�จะเกิดการจัดจางแรงงาน�โดยคาดวาจะมีการจางแรงงาน�จํานวน�250�คน�เปนระยะเวลา�2�ป

ครึ่ง�หรือ�600�วันทํางาน�(ทํางานเดือนละ�20�วัน)�ซึ่งเปนผลกระทบทางบวกตอเศรษฐกิจในภาพรวมคิดเปน

มูลคา�75�ลานบาท�(คํานวณจากอัตราคาจางตามมาตรฐานฝมือเฉลี่ยที ่�500�บาท/วัน,กระทรวงแรงงาน)������������

และในการจัดจ างแรงงานในทองถิ ่นจะชวยลดปญหาการวางงานในชุมชนระดับหนึ ่ง�จึงคาดวาผลกระทบ

ทางบวกอยูในระดับตํ่า�และสอดคลองกับผลการสํารวจเศรษฐกิจสังคมเมื่อเดือนพฤศจิกายน�2568�ที่พบวา

กลุมตัวอยางมีการจัดจางแรงงานทองถ่ินจะชวยลดปญหาการวางงานในชุมชน�

�

� � � จํานวนเงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจของชุมชนและทองถิ ่นเพิ่มขึ้น�เนื่องจากมีการ

จางแรงงานเพื่อการกอสรางของโครงการ�และคนงานมีการใชจายเพื่อซื้อสินคาอุปโภคและบริโภคจากรานคา

ในทองถิ่นเพิ่มขึ้น�ซึ ่งจากการคาดวาจะมี�การจางแรงงาน�จํานวน�250�คน�เปนระยะเวลา�2�ปครึ่ง�หรือ�600�

วันทํางาน�(ทํางานเดือนละ�20�วัน)�ในกรณีท่ีมีการใชจายเฉลี่ยคนละ�300�บาท/วัน�(ประมาณรอยละ�60�ของ

รายได�จะสงผลใหมีเงินหมุนเวียนในทองถิ่นขั้นตนประมาณ�75,500�บาท/วัน�ซึ่งเปนปริมาณไมมากนัก�และ

จากผลการสํารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคมพบวาสวนใหญเห็นวาการพัฒนาโครงการจะสงให�เศรษฐกิจใน

ชุมชนในพื้นท่ีตามแนวเสนทางโครงการอยูในระดับมาก�(รอยละ�50)�จึงคาดวามีผลกระทบในทางบวกระดับต่ํา�

และสอดคลองกับผลการสํารวจเศรษฐกิจสังคมเมื่อเดือนพฤศจิกายน�2568�ที่พบวาเศรษฐกิจในชุมชนในพื้นที่

ตามแนวเสนทางโครงการดีข้ึน�

�
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� � -�ผลกระทบตอความเดือดรอนรําคาญดานฝุนละอองและเสียง�การกอสรางแนวเสนทาง

โครงการ�อาจกอใหเกิดฝุ นละอองเพ ิ่มขึ ้นจากอุปกรณกอสรางที ่เป นเครื ่องจักรดีเซล�จากการขนสงด วย

รถบรรทุก�และจากการเปดหนาดิน�ซึ่งอาจมีการมีการเก็บกองวัสดุในบริเวณที่เปดหนาดิน�ทําใหเกิดการฟุง

กระจายของฝุ นละออง�ซึ่งผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นกับชุมชนที่อยูใกลเคียงกับแนวเสนทางโครงการ����������������

ซึ่งอาจกอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญตอประชาชนในบริเวณดังกลาว�และจากการสํารวจสภาพเศรษฐกิจและ

สังคม�พบวา�ความคิดเห็นประชาชนสวนใหญเห็นวาผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะกอสรางจากการเกิดฝุนละออง

จากการกอสราง�อยูในระดับมาก�โดยความเขมขนของฝุนละอองรวมท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางมีคาอยู

ในเกณฑมาตรฐานทุกแหง�อยางไรก็ตามความเขมขนของฝุนละอองท่ีเพิ่มขึ้นอาจสงผลกระทบใหประชาชนรูสึก

เดือดรอนรําคาญโดยเฉพาะผูที่อาศัยอยูใกลกับพื้นที่กอสราง�ดังน้ัน�ผลกระทบอยูในระดับตํ่า�และสอดคลองกับ

ผลการสํารวจเศรษฐกิจสังคมเมื่อเดือนพฤศจิกายน�2568�ที่พบวาความเขมขนของฝุนละอองที ่เพิ่มขึ้นอาจ

สงผลกระทบใหประชาชนรูสึกเดือดรอนรําคาญ�

� � สําหรับผลกระทบดานเสียง�ซึ่งเกิดจากอุปกรณและเครื่องจักรที ่ใชกอสรางสะพานโดยจะ

สงผลใหเกิดการรบกวนประชาชนที่อาศัยอยูใกลเคียงกับแนวเสนทางโครงการ�ทําใหเกิดการรําคาญและอาจ

รบกวนการไดยิน�หากไดรับเสียงดังในเวลานาน�ซึ ่งบริเวณแนวเสนทางโครงการ�มีผูที่ไดรับผลกระทบ�7�แหง�

ไดแก�บานโชคชัย�บานโพธิ์ทอง�บานปาหมาก�บานสระประทุม�บานหนองยายเหล�โรงเรียนโชคชัยสามัคคี�

และโรงเรียนอนุบาลบัณฑิตนอย�ไดรับเสียงจากกิจกรรมการกอสรางโครงสรางสะพานอยู ในชวง�70.6-74.7���

เดซิเบล(เอ)�ซึ ่งมีคาเกินมาตรฐาน�(70�เดซิเบล(เอ)�และจากการสํารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม�พบวา����

ความคิดเห็นประชาชนสวนใหญเห็นวาผลกระทบท่ีเกิดข้ึนในระยะกอสราง�จากการเกิดเสียงดังในขณะกอสราง����

อยูในระดับปานกลาง�ดังนั้นผลกระทบอยูในระดับปานกลาง�และสอดคลองกับผลการสํารวจเศรษฐกิจสังคม

เมื ่อเดือนพฤศจิกายน�2568�ที ่พบวาทําใหเกิดการรําคาญและอาจรบกวนการไดยิน�หากไดรับเสียงดังใน

เวลานาน�
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� ง.� สรุปผลการศึกษา�

� � � ผลการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางที่มีตอโครงการ�ในเดือนพฤศจิกายน�2567�และ

เดือนพฤศจิกายน�2568�พบวามีขอหวงกังวลในประเด็นตาง�ๆ�ซึ่งโครงการไดมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบฯ�ดังนี�้

ความคิดเห็นของกลุมตัวอยาง� มาตรการปองกัน�แกไขผลกระทบ�/เหตุผลสนับสนุน� สรุปผลการติดตามตรวจสอบ�

ขอหวงกังวลผลกระทบส่ิงแวดลอม�

กลุมครัวเรือน��
ระยะ0-50�เมตร�มีขอหวงกังวล
เรื ่องฝุ นละออง,�เขมาควัน,�เสียง,�
ความสั่นสะเทือน,�ความไมปลอดภัย
ในการเดินทาง,�นํ ้าทวมและการ
ระบายนํ้า�และการจราจรติดขัด�
สวนระยะ�51-500�เมตร�มีขอหวง
กังวลเรื ่องฝุ นละออง,�เขมาควัน,�
เสียง,�ความไม ปลอดภ ัยในการ
เดินทาง,�นํ้าทวมและการระบายนํ้า�
และการจราจรติดขัด�
กลุมผูนําชุมชน�ประกอบดวย�
-�ฝุ นละออง�ไดแก�เทศบาลตําบล
โชคชัย�และอบต.โชคชัย�
-�เขมาควัน�ไดแก�เทศบาลตําบล
โชคชัย�
-�ความส่ันสะเทือน�ไดแก�เทศบาล
ตําบลโชคชัย�
-�ความไมปลอดภัยในการ
เดินทาง�ไดแก�เทศบาลตําบลโชค
ชัย,�อบต.โชคชัย,�อบต.พลับพลา�
และบานโชคชัย�
-�นํ้าทวมและการระบายน้ํา�ไดแก�
เทศบาลตําบลโชคชัย�
-�การจราจรติดขัด�ไดแก�เทศบาล
ตําบลโชคชัย,�อบต.โชคชัย,�อบต.
พลับพลา�
กลุมพื้นที่ออนไหว�
-�มีขอหวงเร่ืองฝุนละออง,�การจราจร
ติดขัด�และความไมปลอดภัยในการ
เดินทาง�

กลุมสถานประกอบการ�
ระยะ�0-500�เมตร�มีขอหวงกังวล
เร ื ่องฝ ุ นละออง,� เส ี ยง,�ความ
สั ่นสะเทือน,�ความไมปลอดภัยใน
การเด ินทาง,�น ํ ้ าท วมและการ
ระบายนํ้า�และการจราจรติดขัด�

-�ดานฝุนละออง�และเขมาควัน�โครงการมีการฉีดพรม

นํ้า�ในพ้ืนที่ท่ีมีกิจกรรมกอสรางอยางสมํ่าเสมอ�และมี

การใช ผ าใบปดคล ุมท ายรถบรรทุก�จากผลการ

ตรวจวัดคุณภาพอากาศอยูในเกณฑมาตรฐานทุกสถาน�ี

-�ดานเสียง�กําหนดใหมีการใชเครื ่องจักรในชวงเวลา

กลางวันเทานั้น�(08.00-17.00�น.)�และมีการควบคุม

นํ้าหนักบรรทุกของยานพาหนะตามกฎหมายกําหนด�

เพื่อไมใหรบกวนประชาชนในพ้ืนท่ีโดยรอบ�

­� ดานความสั่นสะเทือน�กําหนดใหมีการใชเครื ่องจักรใน

ชวงเวลากลางวันเทานั ้น�(08.00-17.00�น.)�และมีการ

ควบคุมนํ ้าหนักบรรทุกของยานพาหนะตามกฎหมาย

กําหนด�เพื่อไมใหรบกวนประชาชนในพื้นที่โดยรอบ�

­� ผลการตรวจวัดระดับเสียงอยู

ในเกณฑมาตรฐานทุกสถาน�ี

­� ไมมีขอรองเรียนดานฝุนละออง�

และเขมาควัน�

­� ไมมีขอรองเรียนดานความไม

ปลอดภัย�และอุบัติเหตุในการ

เดินทาง�จากพื้นที่โครงการ�

­� ไมมีขอรองเรียนดานนํ้าทวม

และการระบายนํ้า�จากพื้นที่

โครงการ�

­� ไมมีขอรองเรียนดานการจราจร

ติดขัด�จากพื้นที่โครงการ�

�

�

­� ดานความไมปลอดภัยในการเดินทาง�โครงการมีการ

ติดตั้งปายเต ือน�ไฟกะพริบ�และไฟสองสว างเพียงพอ�

เพื่อความปลอดภัยแกผูสัญจรบนทองถนน�

­� ดานนํ ้าทวมและการระบายน ํ้า� โครงการมีการ

ดําเนินการในชวงฤดูแลง�มีการตรวจตราระบบระบาย

นํ้าตามแนวเสนทางโครงการ�และมีการเก็บกองวัสดุ

กอสราง�รวมท้ังกองดินโดยไมกีดขวางการไหลของนํ้า�

­� ดานการจราจรติดข ัด� โครงการมีการต ิดตั ้งปาย

ประชาสัมพันธตางๆ�ปายประชาสัมพันธเสนทางเลี่ยง

พื้นที่กอสรางโครงการ�มีการจัดทําแผนการจัดจราจร

บริเวณพื้นที ่โครงการ�ใหสอดคลองกับกิจกรรมและ

ระยะเวลาการดําเนินการกอสราง�


